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1. Wstep

1.1. Cel i zakres opracowania

Rozwéj Miasta Swidnicy przektada sie na
powstanie nowych zaktaddéw przemystowych
w szczegblnosci na obszarze Watbrzyskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej oraz nowych
osiedli mieszkaniowych. Zwigzany z tym
intensywny wzrost gospodarczy generuje
dodatkowe podréze w ruchu miejskim
i podmiejskim, przyczyniajgc sie do tworzenia
kongestii i wysokiego hatasu w ruchu
drogowym.

Rozwdj rynku elektromobilnosci i paliw
alternatywnych w ostatnich latach oraz
polityka klimatyczno-transportowa
prowadzona przez Polske i Unie Europejska
stanowig przestanki do opracowania strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasto
Swidnica.

Celem dokumentu, ktéory przekazujemy
w Panstwa rece, jest zdefiniowanie katalogu
dziatann planowanych przez Gmine Miasto
Swidnica do wdrazania elektromobilnosci,
wynikajacego ze strategicznych dokumentow
krajowych, a takze ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

W pierwszej czesci dokumentu analizie zostat
poddany stan istniejacy systemu
transportowego, elektroenergetycznego oraz
jakosci powietrza w miescie. Ponadto
wykonany zostat przeglad dokumentow
strategicznych  wptywajgcych  na  rozwdj
elektromobilnoéci  w  Swidnicy.  Wyniki
przeprowadzonych analiz w zestawieniu
z rezultatami badan ankietowych
uksztattowaty w drugiej czesci strategii
planowane dziatania w zakresie rozwoju
elektromobilnoéci w Swidnicy, dla ktérych
przygotowana zostata priorytetyzacja oraz
harmonogram wdrazania. Wysoki priorytet na
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etapie wstepnych badan ankietowych uzyskaty
dziatania  zwigzane z  dostosowaniem
infrastruktury drogowej i przystankowej do
0s6b o ograniczonej mobilnosci, rozbudowa
sieci sciezek rowerowych i poprawy stanu
jakosci chodnikoéw oraz zwiekszenie obecnego
priorytetu autobuséw w ruchu. Kolejnymi
przedsiewzieciami oczekiwanymi przez
mieszkahcéw w zakresie rozwoju
elektromobilnosci jest delegowanie pojazdow
zeroemisyjnych do realizacji zadan
komunalnych. Finalna wersja dokumentu
zostata poddana konsultacjom spotecznym
przeprowadzonym w dniach od 10 czerwca do
9 lipca 2020 r. Podczas konsultacji spotecznych
nie wptynety zadne uwagi do tresci dokumentu.

Wdrazanie strategii przyczyni sie przede
wszystkim  do  redukcji emisji lokalnej
szkodliwych substangji emitowanych

w sektorze transportu oraz do obnizenia
poziomu hatasu. Na ograniczenie niskiej emisji
i poziomu hatasu wptywac¢ bedzie szereg
planowanych dziatan prowadzgcych do
zmniejszenia udziatu podrézy realizowanych
samochodami osobowymi na rzecz podrozy
rowerami oraz ekologiczng komunikacja
miejska, przy jednoczesnym wprowadzaniu
systemu zachet do Swiadomego uzytkowania
samochodéw zeroemisyjnych, ktére ponadto
bedg stanowity trzon floty pojazdéw
wykorzystywanych do zadah komunalnych.
Realizacja dziatan zawartych w strategii
przetozy sie na  wzrost  mobilnosci
mieszkancéw Swidnicy, dzieki planowanemu
rozwojowi efektywnych komunikacyjnie
i ekologicznie Srodkéw transportu. Strategia
rozwoju elektromobilnosci jest sp6jna z innymi
dokumentami strategicznymi obejmujgcymi
swoim zakresem Swidnice.
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1.2. Zrédta prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce
usankcjonowany zostat w momencie przyjecia
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie
zastosowania paliw alternatywnych
w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na
coraz szybciej rozwijajacy sie rynek paliw
alternatywnych, do ktérych zaliczcono m.in.
energie elektryczng. Zgodnie z przepisami
unijnymi  panstwa czlonkowskie UE s3
zobowigzane do rozmieszczenia infrastruktury
paliw alternatywnych, tj. m.in. punktéw
tadowania  pojazdow  elektrycznych  czy
infrastruktury do tankowania gazu ziemnego.
Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram

polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktére s3  dokumentami
strategicznymi  przyjetymi  przez  Rade

Ministrow. W $lad za krajowymi strategiami,
przyjeto ustawe o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.
U. 22020 r., poz. 908 z pdzn. zm.), ktéra
naktada regulacje i obowigzki réwniez dla
terytorialnych, m.in.

samorzadow
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sporzadzenie Analizy kosztéw i  korzysci
zwiqzanych Z wykorzystaniem autobusow
zeroemisyjnych  przy  swiadczeniu  usfug

komunikacji miejskiej w Swidnicy. W tworzeniu
Strategii rozwoju elektromobilnosci
wykorzystano takze akty prawa lokalnego,
takie jak:

= Strategia Rozwoju Miasta Swidnica 2017-
2023 (uchwata nr XXXVIII/407/17 Rady
Miejskiej w Swidnicy zdn. 24 listopada

2017r.),
= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (uchwata

nr XVI1/214/12 Rady Miejskiej w Swidnicy
zdn. 25 maja 2012r.)

= lokalne strategie iplany (ZafoZenia do
planu zaopatrzenia gminy w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Swidnicy w perspektywie do 2030 r., Plan
Gospodarki  Niskoemisyjnej na
Gminy Miasto Swidnica, Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy Miasto Swidnica - na
lata 2016-2019 z perspektywq do 2023 r).

terenie

Zrédto: http://um.swidnica.pl
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2. Charakterystyka
i strategie

Swidnica jest miastem o powierzchni 22 km?
i liczbie ludnosci 57041 mieszkancow'.
Znajduje sie w potudniowej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego, na Przedgérzu
Sudeckim oraz jest siedzibg Powiatu
Swidnickiego (sktadajgcego sie z Gminy Miasto
Swidnica i 7 okolicznych gmin). Swidnica
graniczy z 2gminami: Jaworzyna Slaska,
i gming wiejska Swidnica, ktére sg powigzane z
nig  funkcjonalnie. Miasto nalezy do
Aglomeracji Watbrzyskiej i stanowi w niej drugi
najwiekszy osrodek miejski. Aglomeracja
sktada sie ponadto z innych 22 jednostek
samorzadu terytorialnego - miast i gmin.

SWIDNICA

powierzchnia miasta

mieszkancow

9,5% powierzchni terenow
przemystowych

' 14% powierzchni terendw
zielonych

pomniki przyrody

W Gminie Miasto Swidnica istniejg 52 pomniki
przyrody. Przez Swidnice przepltywa jedna
rzeka - Bystrzyca. Znajduja sie w niej rowniez
zbiorniki wodne - najwiekszy z nich Zalew
Witoszéwka na jej doptywie, petnigce funkcje
retencyjne i rekreacyjne. Tereny zielone
zajmujg 13,6% powierzchni miasta.

' Dane z Banku Danych Lokalnych, stan na
30.06.2019rr.

Swidnicy,
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cele rozwojowe

Miasto petni funkcje regionalnego osrodka
przemystowego, ustugowego (m.in. w zakresie
szkolnictwa, lecznictwa, kultury i in.) oraz
handlowego. Sporym zainteresowaniem wsréd
mieszkancéw miasta i okolic cieszy sie
zabytkowe centrum oraz centra handlowe.
W Swidnicy swojg siedzibe majg urzedy
administracji samorzgdowej - Urzad Miejski,
Urzagd Gminy Swidnica oraz Starostwo
Powiatowe. Miasto cechuje rdéwniez zwarta
zabudowa oraz ponad przecietna gestos¢
zaludnienia (2 634 0s. na 1 km?2).

Glogow
Lubin
Bolestawiec
Zgorzelec Legnica Olesnica
Wroctaw
Jelenia Gora Swidnica Otawa
Watbrzych ~ Dzierzoniow
Bielawa

Ktodzko

Swidnica potozona jest w odlegtosci ok. 55 km
od Wroctawia. W stolicy Dolnego Slaska
znajduje  sie  najblizszy  krajowy oraz
miedzynarodowy port lotniczy (Port Lotniczy
Wroctaw S.A. im. Mikotaja Kopernika), do
ktérego mozna dojecha¢ ze Swidnicy poprzez
DK 35 i autostrade A4. Odlegtos¢ drogowa do
Watbrzycha wynosi okoto 20 km, do Legnicy
okoto 60 km. Potozenie miasta przy drodze
krajowej nr 35 pozwala na dobre potgczenie
z gtdwnymi os$rodkami Aglomeracji
Watbrzyskiej i Wroctawskiej - Watbrzychem
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i Wroctawiem. Ponadto  dzieki drodze
wojewddzkiej nr 374 i 382 Swidnica posiada
dogodne potfaczenie drogowe z droga
ekspresowg S3 w strone Legnicy, Zielonej Géry
oraz Szczecina. Wybudowana droga
powiatowa pomiedzy Swidnicg a Zarowem
w 2011 r. pozwala na dojazd do drogi krajowej
nr 5 w kierunku wezta ,Kostomioty”
z autostradg A4. Pozwala to na bardzo dobrag
komunikacje z innymi regionami kraju i Europy.
Dzieki temu ze Swidnicy do Wroctawia mozna
dojecha¢ w godzine, do Legnicy w okoto 50
minut, do Watbrzycha w okoto 25 minut.

Przez Swidnice przebiegajg takze 3 linie
kolejowe:

linia kolejowa nr 137 pierwszorzedna,

jednotorowa, niezelektryfikowana -

Legnica - Jawor - Strzegom - Swidnica
Zabkowice Slaskie

Kamieniec Zgbkowicki - Otmuchoéw
Paczkéw - Nysa - Prudnik - Kedzierzyn

Dzierzonidbw -

Kozle - Gliwice - Katowice,

linia kolejowa nr 285 - drugorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana -
Wroctaw Gtéwny - Kobierzyce - Sobétka -
Swidnica  Przedmiescie -  Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdrdj,

linia kolejowa nr 771 - Swidnica Miasto -

Swidnica Przedmiescie.

Obecnie regularne potgczenia pasazerskie
odbywajg sie na linii kolejowej nr 137,
zapewniajac dojazd ze Swidnicy do Wroctawia

przez Jaworzyne Slaskg, do Legnicy,
Dzierzoniowa, Bielawy, Kamienca
Zabkowickiego, Ktodzka, Kudowy Zdrdj.
Potagczenia sg obstugiwane przez Koleje

Dolnoslaskie. Linia kolejowa nr 137 pozwala tez
na dogodny dojazd do stacji weztowej
w Jaworzynie Slaskiej, gdzie istnieje mozliwo$¢
przesiadki do pociggéw regionalnych w strone
Wroctawia, = Watbrzycha, Jeleniej  Gory,
Szklarskiej Poreby oraz dalekobieznych PKP
Intercity w kierunku Biategostoku, Gdyni,
Przemys$la, Warszawy. Po  skonczeniu

L]

rewitalizacji linii kolejowej nr 285 oraz 771
planowane jest uruchomienie nowych
potaczen z Wroctawiem przez Kobierzyce oraz
malowniczg trasg w kierunku Jedliny - Zdroju.

Ponadto w ramach komponentu kolejowego
Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK)
planowana jest budowa nowej linii Kolei
Duzych  Predkosci (KDP) o  predkosci
eksploatacyjnej 200 km/h, ktéra ma przebiegac
od istniejgcej linii kolejowej w Jaworzynie
Slgskiej przez Swidnice, Watbrzych, Kamienng
Gore do granicy panstwa i Pragi. Nowa linia ma
skroci¢ czas przejazdu miedzynarodowego
pociggu InterCity z Wroctawia do Pragi o 65%,
tj. do 2 godzin i 30 minut.

Swidnica wspétpracuje z 8 miastami
partnerskimi - Iwano-Frankowsk oraz Nizyn
(Ukraina), Trutnov i Police nad Metuiji (Czechy),
Tendring District (Wielka Brytania), Rejon
Swiecianski (Litwa), Biberach (Niemcy), a takze
Kazincbarcika (Wegry).

Wroctaw

= 1h & 1h
2 - 2 2n
& 15h & 1h

SWIDNICA
& 05h
=2 1h
& 1h

Watbrzych
A4
A4
e
382
Swidnica
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2.1. Cele rozwojowe i strategie

Dokumentem okreslajgcym strategie i cele
rozwoju miasta jest Strategia Rozwoju Miasta
Swidnica na lata 2017-2023, ktora zostata
uchwalona przez S$widnickg Rade Miejska
w dn. 24 listopada 2017 r. Strategia zaktada
dazenie do realizacji 5 obszaréw
strategicznych, ktére wskazujg kierunek
pozadanych zmian i wizje Swidnicy.

Ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia
zamierzonego poziomu rozwoju spotecznego,
gospodarczego oraz przestrzennego miasta.
W ramach obszaréw strategicznych okreslono

bardziej szczegbtowe cele operacyjne, takie jak
np. ,Ochrona Srodowiska, w tym
przeciwdziatanie i adaptacja do zmian klimatu”,
.Poprawa jakosSci i usprawnienie systemu
transportowego i parkingowego w miescie”,
.Podnoszenie  jakosci i  profesjonalne
zarzadzanie komunikacja miejska
i miedzymiastowg”, ,Popularyzacja i rozwoj
komunikacji rowerowej’. Powyzsze cele
operacyjne mogg zostac zrealizowanie miedzy
innymi  poprzez rozwdj elektromobilnosci
w Swidnicy.

OBSZARY STRATEGICZNE W STRATEGII ROZWQOJU

PRZEDSIEBIORCZOSC,
GOSPODARKA
| TURYSTYKA

WSPOLPRACA,
WtACZENIE

SPOtECZNE
| EDUKACJA

BEZPIECZENSTWO
| SRODOWISKO
NATURALNE

NOWOCZESNE
TECHNOLOGIE

INFRASTRUKTURA
| TRANSPORT
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2.2. Wnioski wynikajace z charakterystyki Swidnicy

Dobra lokalizacja komunikacyjna i gospodarcza
(w tym funkcjonowanie WSSE) wzgledem
krajowych oraz miedzynarodowych sieci
transportowych jest duzg zachetg dla firm,
zaréwno krajowych, jak izagranicznych, do
inwestowania na terenie miasta. Dogodny
dojazd do gtéwnych szlakéw komunikacyjnych
pozwala na szybkie przemieszczanie sie do
innych czesci kraju i Europy. Utatwia to
prowadzenie firm, zwtaszcza tych silnie
zaleznych  od  transportu. Negatywnym
skutkiem ich lokalizacji jest wzrost lokalnych

zanieczyszczen i emisji dwutlenku wegla
pochodzgcego m.in. z transportu
samochodowego.

Ze wzgledu na zwarty charakter zabudowy oraz
skondensowany uktad przestrzenny,

komunikacja zbiorowa w Swidnicy powinna
odgrywac znaczng role w systemie
transportowym miasta. Nalezy przy tym
pamieta¢, ze transport zbiorowy cechuje sie
wysokimi zdolnos$ciami przewozowymi
w stosunku do zajmowanej przestrzeni na
ciggu komunikacyjnym. tagodne
uksztattowanie terenu miasta stanowi takze
przestanke do rozwoju segmentu podrozy
odbywanych rowerami.

W ostatnich latach stopa bezrobocia
w Powiecie Swidnickim przejawiata tendencje
spadkowe i na poczatku 2020 r. wyniosta 6,0%?2.
Zjawisko pozytywnie wptywa na wizerunek
miasta, zamoznos$¢ jej mieszkancow oraz
Swiadczy o wysoko rozwinietym i dobrze
funkcjonujgcym rynku pracy.

Zrédto: http://um.swidnica.pl

2https://psz.praca.gov.pl/rynek-
pracy/statystyki-i-analizy/bezrobocie-
rejestrowane (luty 2020 r.)
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2.3. Stan jakosci powietrza

W ponizszym rozdziale scharakteryzowano
stan jakosci powietrza w Swidnicy. Na wstepie
nalezy zaznaczy¢, ze na obszarze miasta
w pierwszym kwartale 2020 r. znajdowata sie
1 manualna stacja pomiarowa stanu jakosci
powietrza  Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska - przy ul. Folwarcznej 2,
a pochodzace z niej pomiary wykorzystano do
raportow Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu. Na
przestrzeni lat lokalizacja stacji pomiarowych
kilkukrotnie ulegata zmianie, m.in. do korca

2015 r. funkcjonowata stacja automatyczna
przy ul. Marcinkowskiego, do konca 2016 r.
stacja manualna na Rynku. W najnowszym
obecnie dostepnym dokumencie (za rok 2018)
stwierdzono koniecznos¢ realizacji dziatan
majacych na celu poprawe jakosci powietrza ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi. W 2018 r.,
na terenie miasta przekroczono w ocenie
rocznej, normy pytu zawieszonego PM10
(liczba dni z przekroczong norma w ciggu roku)
oraz benzo(a)pirenu (wartos¢ srednioroczna).

2.3.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Do obliczania i przedstawiania wskaznikéw
zanieczyszczen w Swidnicy wykorzystuje sie
zindeksowane wartosci zaproponowane przez
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
Polski indeks jakosci powietrza obliczany jest
bezposrednio w bazie danych JPOAT2.0 GIOS,
bazujgc na otrzymanych danych z wybranych
stacji pomiarowych Panstwowego Monitoringu
Srodowiska.

baza do wyznaczania wartosci polskiego
indeksu jakosci powietrza. W przypadku
Swidnicy indeks jakosci nie jest publikowany
w czasie rzeczywistym ze wzgledu na sposob
pomiaru na istniejgcej stacji pomiarowe;j.
Préobki powietrza nie s analizowane na
miejscu i ich wyniki udostepniane co ok.
1 godzine, ale pobierane manualnie przez
pracownika i przekazywane do laboratorium

) ) L badawczego, ktére dopiero w kolejnym
Indeksy poszczegdlnych zanieczyszczen liczone L . . .
} i A miesigcu  podaje  wartosci  ogbélne dla
sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktore sg . .
poszczegblnych dni.
Tab. 2.1 Polski Indeks Jakosci Powietrza wedtug GIOS
Indeks jakosci powietrza | PM1o [pg/m?®] | PMys [pg/m®] | O3 [pg/m?®] | NO2 [pg/m?] | SO2 [pg/m?®] | CeHs [pg/m?] | CO [mg/m?]
0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1-50 13,1-35 70,1-120 | 40,1-100 | 50,1-100 6,1-11 31-7
Umiarkowany 50,1-80 35,1-55 |120,1-150| 100,1 - 150 | 100,1-200 | 11,1-16 71-1
80,1-110 55,1-75 |150,1-180| 150,1 - 200 | 200,1-350 | 16,1 - 21 1,1-15
110,1 - 150 75,1-110 |180,1-240| 200,1 - 400 | 350,1-500 | 21,1-51 151-21
Bardzo zly > 150 > 110 > 240 > 400 > 500 >51 >21

Zrédio: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations
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2.3.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Gtéwnymi czynnikami wptywajacymi na emisje
zanieczyszczen powietrza sg lokalne warunki
meteorologiczne oraz wydajnos¢ zrédet emisji
zanieczyszczen.

Lokalne warunki meteorologiczne wptywaja
na emisje przede wszystkim temperaturag
powietrza. Kiedy jest ona niska, obserwuje sie
znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na
intensywniejszg eksploatacje piecow
grzewczych w gospodarstwach domowych,
ktére sg gtdbwnym emitentem zanieczyszczenh
sposrod tak zwanej ,niskiej emisji”, czyli
zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m
nad poziomem ziemi. W przypadku proceséw
spalania w gospodarstwach domowych
najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj
stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz
odpowiedni dobdér parametréow spalania.
Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece
niskiej klasy na paliwo state. Rowniez silniki
spalinowe, napedzajace wiekszos¢
uzytkowanych w miescie pojazddéw, pracujgce
w niskiej  temperaturze  emitujg = wiecej
zanieczyszczen, ze wzgledu na
m.in. intensywniej zachodzgce wtedy spalanie
niecatkowite.

Na wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen,
w przypadku proceséw spalania w energetyce
i przemysle, wptyw majg zastosowane filtry

oraz odpowiednio wyregulowany proces
spalania. Im efektywniejsze filtry i lepiej
wyregulowany proces spalania, tym mniejsza
jest emisja zanieczyszczen do atmosfery.

Innym zrodtem zanieczyszczenia powietrza jest
transport. Wielko$¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby zrédet, to znaczy od liczby
pojazdéw spalinowych oraz rodzaju i wielkosci
zastosowanych  silnikow. Wielko$¢ emisji
z pojedynczego  pojazdu  zalezy przede
wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez
niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan
technicznych pozwalajgcych ograniczy¢ jej
wielkos¢, takich jak katalizatory, pozwalajgce
na przeprowadzenie dodatkowych reakgcji
chemicznych czy filtry m.in. DPF pozwalajace

na wychwycenie czesci zanieczyszczen.
Istotnym czynnikiem sg takze warunki
uzytkowania pojazdu zwigzane m.in. ze stylem
jazdy uzytkownika oraz charakterystyka

wybieranych tras. Na terenie Unii Europejskiej
funkcjonuje jednolity system kategoryzacji
emisji zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe
(Euro). Ponizej przedstawiona zostata tabela
zawierajgca  poszczegélne  normy  Euro
wymagane dla wprowadzania do sprzedazy na
terenie Unii Europejskiej pojazdow
spalinowych wykorzystywanych w transporcie
indywidualnym, tj. samochodéw osobowych
oraz pojazdow dwukotowych:

Tab. 2.2 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla fabrycznie nowych
samochodoéw osobowych wymagane do celow homologacji

[g/km] Samochody osobowe z silnikiem benzynowym
EURO 1 (1993) | EURO 2 (1997) | EURO 3 (2001) | EURO 4 (2006) | EURO 5 (2011) | EURO 6 (2014)
0 2,72 2,2 2,3 1,0 1,000 1,000
THC - - 0,20 0,10 0,100 0,100
NMHC - - - - 0,068 0,068
NO, - - 0,15 0,08 0,060 0,060
THC+NO, 0,97 0,5 - - - -
PM? - - - - 0,005 0,005
[g/km] Samochody osobowe z silnikiem wysokopreznym

3 Tylko dla pojazdéw wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim
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EURO 1(1993) | EURO 2 (1997) | EURO 3 (2001) | EURO 4 (2006) | EURO 5 (2011) | EURO 6 (2014)
co 2,72 1,0 0,64 0,50 0,500 0,500
NO, - - 0,50 0,25 0,180 0,080
HC+NOy 0,97 0,74 0,56 0,30 0,230 0,170
PM 0,14 0,08 0,05 0,025 0,005 0,005

Zrédto: Dyrektywa Rady 70/156/EWG oraz zmieniajqce jq: Dyrektywa Rady 91/441/EWG, Dyrektywa Rady
93/59/EWG, Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady, Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa Komisji 2002/80/WE,
Rozporzgdzenie (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady, Rozporzqdzenie Komisji (UE) Nr 459/2012

Tab. 2.3 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla fabrycznie nowych
pojazdow 2-kotowych wymagane do celow homologacji

EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EURO5 | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS

(1999) (2005) (2007) (2016) (2020) (1999) (2005) (2007) (2016) (2020)

co 13 55 2,0 1,140 1,000 13 5,5 2,0 1,000 0,500
THC 3 1,2 0,8 0,170 0,100 3 1,0 0,3 0,100 0,100
NMHC - - - - 0,068 - - - - 0,068
NOx 03 0,3 0,15 0,090 0,060 03 03 0,15 0,300 0,090
PM - - - - 0,0045¢ - - - 0,080 0,0045

Zrédto: Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE oraz zmieniajqce jq: Dyrektywa 2002/51/WE,
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 168/2013, Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2019/129

Na podstawie tego, jakg norme spalania
spetnia dany pojazd, mozliwe jest okreslenie,
jak bardzo jest on szkodliwy dla stanu jakosci

powietrza.

Dz

ieki normo

m EURO

tatwiej

rowniez okresli¢ maksymalng dopuszczalng

4 D0 30.09.1999 0,9
> D0 30.09.1999 0,10
® Tylko dla pojazdéw wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim

emisje kupowanych pojazdéw spalinowych lub
okresli¢ w granicach normy emisje przez
samochody w tak zwanych ,zielonych
strefach”, czyli w obszarach, do ktérych
mozliwy jest tylko wjazd najmniej emisyjnych
pojazdow.
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2.3.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie inwentaryzacji

W celu okreslenia doktadnego potozenia i cech
charakterystycznych zrodet emisji
zanieczyszczeh powietrza danego obszaru
przeprowadza sie inwentaryzacje. Uzyskany
obraz emisji jest przyblizony, totez niemozliwe
jest doktadne okreslenie co, ile i kiedy jest
emitowane. W ponizszej tabeli przedstawiono
usrednione roczne wyniki pomiaréw ze stacji
monitoringu powietrza w Swidnicy przy

ul. Folwarcznej za 2019 r. Warto zanotowac, ze
dla 2 miesiecy nie opublikowano wartosci
w podsumowaniu miesiecznym. Wynika to
z braku danych w okresie 01.02-05.02.2019 r.
oraz 26.07-29.07.2019 r. Podobnie jak w roku
poprzednim przekroczony zostat roczny
poziom docelowy dla stezenia benzo(a)pirenu
w PM10.

Tab. 2.4 Dane pomiarowe dla stacji Swidnica - ul. Folwarczna w 2019 r.

PM10 BaP (PM10)
MIESIAC Pyt zawieszony PM10 benzo(a)piren w PM10
[pg/m3] [ng/m3]
I | .
Luty - -
Marzec 26 2,54
Kwiecien 2,86
Maj 0,71
Czerwiec 21
Lipiec -
Sierpier
Wrzesieri
Paidziernik 25 1,35
Listopad 31 3,84
Grudzien 25 3,44
wartos¢ $rednia 5 el
(poz. dop.: 40 ug/m3) (poz. doc.: 1 ng/m3)

Zrédho: http://air.wroclaw.pios.gov.pl/dane-pomiarowe/manualne/stacja/458/parametry/wszystkie
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Stezenie pytu zawieszonego PM10 w
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Rys. 2.1: Roczne wybrane dane ze stacji pomiarowej w latach 2017 - 2019

Zrédho: http://dolnoslaskialarmsmogowy.pl/smog.php?dzial=28kat=148art=13

Na wykresie przedstawiono zmiany w stezeniu
poszczegblnych  substancji w  powietrzu
zarejestrowanych przez stacje badawczg
w Swidnicy. Dane zostaty przedstawione dla
okresu 2017-2019 (w ramach ich dostepnosci).
Jak wida¢ z powyzszego wykresu, wyzsze
Srednie  wartosci  zanieczyszczen mozna
zaobserwowa¢ w miesigcach  zimowych.
Z kazdym rokiem notowane sg coraz nizsze

7 Uchwata NR  XLVI/1544/14  Sejmiku

Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 12 lutego
2014 r. w sprawie uchwalenia Programu

maksymalne wartosci, co jest pozytywnym
zjawiskiem.

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa
dolnosigskiego” z 2014 r. okredlit dziatania
kierunkowe zmierzajgce do polepszenia stanu
jakosci powietrza.

ochrony  powietrza
Dolnoslaskiego.

dla  Wojewddztwa
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OGRANICZENIE EMISJI

OGRANICZANIE EMISJI
POWIERZCHNIOWEJ (TZW.

NISKIEJ, ZWIAZANEJ GEOWNIE
Z ZRODLAMI CIEPLA)

LINIOWEJ (KOMUNIKACYINEJ)

OGRANICZENIE EMISJI
PUNKTOWEJ

DZIAtANIA EDUKACYIJNE |
PROMOCYINE

v

- UWARUNKOWANIA

) — PLANISTYCZNE

v—
Majac na celu obnizenie przekroczonych
wskaznikéw  jakoSci  powietrza  (poziom

dopuszczalny PM10 w ujeciu dobowym,
poziom docelowy Benzo(a)pirenu w ujeciu
rocznym) do pozioméw dopuszczalnych, jako
gtéwne dziatalnie naprawcze wskazano zmiane
sposobu ogrzewania. Dodatkowo opracowano
zbiér krétkoterminowych dziatanh majacych
obnizy¢ zanieczyszczenie.

MODERNIZACJA SYSTEMOW
OGRZEWANIA INDYWIDUALNEGO

MODYFIKACJA SYSTEMU OCZYSZCZANIA
DROG

ROZBUDOWA, MODERNIZACJA | REMONT
SIECI DROGOWE]

BUDOWA SYSTEMU ZARZADZANIA
RUCHEM | TRANSPORTEM PUBLICZNYM

MODERNIZACJA SYSTEMU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

ROZWO) SYSTEMU SCIEZEK
ROWEROWYCH | INFRASTRUKTURY
ROWEROWE]

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

W trakcie prac nad dokumentem trwat proces
uchwalania nowego dokumentu dotyczacego
ochrony powietrza - Programu Ochrony
Powietrza dla stref w wojewddztwie dolnoslgskim,
w ktorych w 2018 r. zostaly przekroczone poziomy
dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu
wraz z planem dziatari krétkoterminowych.

Najwiekszym problemem obnizajgcym jakos¢
powietrza jest tzw. niska emisja. Okreslenie to
odnosi sie do zanieczyszczeh powietrza
emitowanych na wysokosci do 40 m od gruntu.
Powstaje m.in. poprzez spalanie paliw
konwencjonalnych w kottach grzewczych.

Wiadze miasta celem ograniczenia
zanieczyszczen emitowanych do atmosfery
uchwality Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy
Miejskiej Swidnica i Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasta Swidnica. Gtéwnym celem
wymienionych dokumentéw byto stworzenie
miedzy innymi strategii w zakresie obnizenia
poziomu niskiej emisji. W mieScie realizowane
sg takze projekty zwigzane z ograniczaniem
niskiej emisji takie jak:

= ,Madrze OgrzewaMY” kampania
edukacyjna majaca na celu pokazanie
korzysci zdrowotnych i spotecznych

wynikajacych z eliminacji zrodet niskiej
emisji oraz
inwentaryzacji zrédet ciepta,

m Program Ograniczenia Niskiej Emisji
Kominowej, Program KAWKA, ,Wymiana
wysokoemisyjnych  zrédet
budynkach i lokalach mieszkalnych na
terenie wybranych gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej” programy zaktadajgce
wymiane kottéw oraz
opalanych paliwem statym na bardziej
przyjazne Srodowisku zrédta ciepta. W
ramach projektu mieszkancy moga
otrzymac¢ dotacje do wymiany urzgdzen -
70% wydatkoéw podlegajgcych refundaciji,
w maksymalnej wysokosci 10/25 tys. zt w
zaleznosci od typu budynku.

przeprowadzenia

Ciepta w

zrodet ciepta
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2.4. Stan obecny systemu komunikacyjnego w Swidnicy

2.4.1. Struktura organizacyjna

Obecnie w Swidnicy przewozy w ramach
komunikacji miejskiej wykonuje Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica”
Sp.zo.0. (dalej MPK Swidnica), ktéra jako
operator ma zawartg umowe z Gming Miasto
Swidnica - organizatorem przewozéw. Umowa
na  wykonywanie  powierzonych  ustug
obowigzuje do 31 grudnia 2029 r.

Za zadania zwigzane z funkcjonowaniem
publicznego transportu zbiorowego
odpowiada Wydziat Transportu Urzedu
Miejskiego, ktory jest odpowiedzialny za:

prowadzenie zakresie
publicznego transportu zbiorowego, a

w szczegblnosci

spraw  w

projektowanie uktadow
komunikacyjnych
stosownych zmian pod okreslone

potrzeby przewozowe,

i dokonywanie

projektowanie oraz
koordynowanie rozktadow jazdy w
zakresie ustug S$wiadczonych na
rzecz stron porozumien
miedzygminnych,

podejmowanie dziatan w zakresie
statej poprawy jakosci
Swiadczonych ustug przewozowych
oraz opracowuje plany w zakresie
jakosci swiadczonych ustug,
sprawowanie nadzoru nad
prawidlowym  funkcjonowaniem
komunikacji miejskiej,

przygotowywanie zatozen i

projektow taryfy optat i zasad
odptatnosci,
prowadzenie charakterystyk

eksploatacyjnych linii i taboru,

20

emisje biletow przejazdowych i petnienie
nadzoru nad dystrybucjg
oraz podejmowanie dziatah na

biletéw
rzecz
racjonalnosci ekonomicznej komunikacji
miejskiej,
zamawianie ustug przewozowych,
wspotdziatanie z MPK Swidnica,
wydawanie zaswiadczen na wykonywanie
publicznego  transportu  zbiorowego
w komunikacji miejskiej,

uzgadnianie  z przewoznikami i

operatorami  warunkéw i  zasad
korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworca
autobusowego,

prowadzenie ewidencji przystankow
komunikacyjnych i infrastruktury

przystankowej, a takze utrzymywanie
niniejszej infrastruktury,

uzgadnianie projektow ruchu
zastepczego publicznego  transportu
zbiorowego na czas remontéw

drogowych i imprez miejskich,

petnienie funkcji zarzadcy publicznego

transportu zbiorowego,

okreslanie stref taryfowych,
nadzorowanie przewozy regularne i

specjalne na terenie Miasta Swidnica,

wydawanie licengji
transportu

w zakresie przewozu taksowka.

na wykonywanie

krajowego drogowego
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Organizatorem  pasazerskich  przewozoéw
kolejowych jest: Wojewodztwo Dolnoslgskie,
odpowiedzialne za potaczenia regionalne
(wykonywane na trasie przez Swidnice przez
Koleje Dolnoslagskie S.A.).

Podmiotem odpowiedzialnym za
infrastrukture kolejowa na terenie miasta,
wtym torowiska, urzgdzenia sterowania
ruchem, perony oraz infrastrukture na nich sie
znajdujaca, jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Spétka ta odpowiada rowniez za konstrukcje
rozktadu jazdy pociggow.

Wiascicielem dworcow kolejowego
i autobusowego w Swidnicy, funkcjonujacych
w ramach zintegrowanego wezta
przesiadkowego, jest Gmina Miasto Swidnica.

Za infrastrukture drogowa,
zarzadca danej kategorii drogi:

odpowiada

w przypadku drogi krajowej nr 35 jest to

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad,

za drogi wojewddzkie 379 i 382
odpowiada Dolnoslaska Stuzba Drog
i Kolei,

za drogi powiatowe Stuzba Drogowa

Powiatu Swidnickiego

za drogi nizszych kategorii odpowiada
Wydziat Drog i Infrastruktury Miejskiej
Urzedu Miejskiego, ktorego zakres
obowigzkéw zostat przedstawiony na

grafice w kolumnie obok.

L

ek z fradyciami

Planowanie rozwoju sieci drogowej na terenie
miasta

Pozyskiwanie Srodkéw finansowych na rozwdj
infrastruktury drogowej

Utrzymanie nawierzchni droég, chodnikéw i
infrastruktury towarzyszacej

‘ Budowa i utrzymanie $ciezek rowerowych

Przeprowadzanie pomiaréw ruchu
drogowego

Przeciwdziatanie niekorzystnym
przeobrazeniom $srodowiska mogacym
powstac lub powstajagcym w nastepstwie
budowy lub utrzymania drég

Realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu

W ramach Wydziatu Drég i Infrastruktury
Miejskiej funkcjonuje na zasadzie referatu
Biuro Strefy Platnego Parkowania, ktére
realizuje m.in. nastepujace zadania:

pobieranie optat za parkowanie w Strefie
Ptatnego Parkowania
samochodowych na drogach publicznych
na terenie Miasta,

organizowanie systemu pobierania optat

pojazdow

za postoj w Strefie,

przeprowadzanie kontroli wnoszonych
optat za czas postoju pojazddw,
prowadzenie monitoringu
i utrzymywanie w sprawnosci technicznej
biletomatéw i parkomatdw,

prowadzenie ewidencji rozliczen
naleznosci z tytutu optat pobieranych

w Strefie.

2.4.2. Transport publiczny i komunalny

2.4.2.1. Opis systemu publicznego transportu zbiorowego
Obszar funkcjonowania Swidnickiej Miasto Swidnica, petnigcej funkcje jej
komunikacji miejskiej obejmuje teren Gminy organizatora oraz okoliczne gminy
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ek 2 tradygjami
Marcinowice i Swidnica, ktére powierzyty
Gminie  Miasto  Swidnica  organizacje

komunikacji miejskiej na mocy stosownego
porozumienia miedzygminnego (porozumienie
zostato tez podpisane pomiedzy Gming Miasto

komunikacja miejska nie obstuguje tej gminy).
Do okolicznych gmin dociera tgcznie 8 linii ze
Swidnicy, obstugujgcych az 35 miejscowosci.
Sie¢ komunikacji miejskiej w Swidnicy sktada
sie z 13 linii komunikacyjnych.

Swidnica a gming Zaréw - obecnie $widnicka

wedtug kryterium
zakresu
funkcjonowania
w przekroju
tygodnia:

wedtug kryterium
zakresu
funkcjonowania
w przekroju roku:

wedtug kryterium
zakresu
funkcjonowania
w przekroju doby:

wedtug kryterium
znaczenia linii
w sieci
komunikacyjnej:

wedtug kryterium
przestrzennego:

10 linii
kursujacych przez
caty tydzien:
4,6,7,10,12,30,
41,50, 52, 60

2 linie
podstawowe:

5 linii miejskich: 1,6

1,6,7,50,52 12 linii
catorocznych:
1,4,6,7,
10, 12, 30, 41, 43,

50, 52, 60

1 linia kursujaca
od poniedziatku
do soboty:

1

7 linii
uzupetniajacych:
4,10, 12, 30, 50,

1 linia kursujaca 52, 60

tylko w dni
robocze:

2

8 linii miejsko -
podmiejskich:

2,4,10,12, 30,
41, 43, 60

1 linia kursujaca
od wrzesnia do "
przez caty tydzien

czerwca: oprécz sobot:
2 43

4 linie
dodatkowe:
2,7,41,43

1 linia kursujaca

Rocznie na sieci komunikacyjnej obejmujgcej = dzien roboczy wakacyjny - 4 257,0 wzkm,
teren Gminy Miasto Swidnica, Gminy Swidnica, = sobote - 3 167,0 wzkm,
a takze Gminy Marcinowice, przejezdzanych = niedziele - 2 443,9 wzkm.

jest ok. 1 396 095 wozokilometréw liniowych.
Wszystkie linie komunikacyjne generujg prace
eksploatacyjng w poszczegdlne dni na
poziomie:

Wielko$¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjne;
w wozokilometrach w latach  2017-2019
w ramach Swidnickiej komunikacji miejskiej
przedstawia Tab. 2.5.

m dzien roboczy szkolny - 5 026,3 wzkm,

Tab. 2.5 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej w wozokilometrach liniowych w latach 2017-2019

Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej [wzkm]
Rok ROCZNIE
2017
2018
2019

Zrédto: Na podstawie danych wewnetrznych UM Swidnica.
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W Swidnickiej komunikacji miejskiej wszystkie
eksploatowane 28 autobusy sq
niskopodtogowe. Sg to jednostki napedzane
olejem napedowym oraz przystosowane do
przewozu o0s6b 0 ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Ws$rdéd wymienionych pojazdéw
znajdujg sie 2 autobusy zeroemisyjne Volvo
7900 electric .

Dominujagcg grupe stanowig autobusy
o0 normie emisji spalin EURO 6 - 32% taboru
(9 sztuk). Nastepng najwiekszg grupa s3a
pojazdy o normie spalania EEV, ktére stanowig
29% taboru - 8 sztuk. Kolejne autobusy
znormg spalania EURO 3 to 18% floty (5 szt.),

EURO 4 -7% (2szt). W MPK Swidnica
eksploatuje sie ponadto jeden autobus
spetniajgcy norme EURO 2. Sumarycznie,
wiekszos¢ floty autobuséw miejskich (71%)
MPK Swidnica spetnia norme EURO 5 lub
wyzszg. Obecnie $redni  wiek taboru
obstugujgcego komunikacje miejskg
w Swidnicy wynosi 5,8 lat. Najstarsze autobusy
zostaty wyprodukowane w 2000 i 2003 r.
Pojazdy w wieku 15 lat i starsze stanowig tylko
11% floty przeznaczonej do obstugi Swidnickiej
komunikacji miejskiej (3__szt.). Strukture
pojazdow wedtug norm emisji spalin itypu
pojazdéw przedstawia Tab. 2.6.

Tab. 2.6 Struktura pojazdéw wedfug norm emisji spalin i typu pojazdéw na dzien 23.04.2020 r.

N lania / o
orma spatania /'typ MINI | MIDI | MAXI | MEGA15 | MEGA18 | Liczba pojazdow

pojazdu
EURO 1

EURO 2 1 1

EURO 3 3 2 5

EURO 4 2 2

EURO 5 1 1

EEV 2 6 8

EURO 6 2 7 9

ZEROEMISYJNY 2 2

Liczba pojazdéw 4 21 3 28

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych od Wydziatu Transportu Urzedu Miejskiego w Swidnicy

Do obstugi linii
wykorzystywane S
nastepujgcego podziatu:

komunikacyjnych
pojazdy wedtug

= w dni robocze w roku szkolnym -

25 autobuséw, tj. 89% taboru,
= w dni robocze w okresie letnich wakacji
szkolnych - 21 autobusow tj. 75% taboru,
Tab. 2.7 Struktura pojazdow wedfug wieku i typu pojazdéw w maju 2020 r.

= wsoboty - 16 autobusoéw, tj. 57% taboru,
= W niedziele - 10 autobuséw, tj. 36%
taboru.

Strukture wieku i typu pojazdéw przedstawia
Tab. 2.7.

PONIZE) 2 LAT 2 9 1
3-4 LATA
5-6 LAT 2 6 8
7-8 LAT
9-10 LAT 3 3
11-12 LAT
13-14 LAT 3 3
15 LAT | WIECE) 3 3

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych od MPK Swidnica.
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Obecnie Swidnickie MPK posiada 2 pojazdy
zeroemisyjne o napedzie elektrycznym, ktére
zostaty przeznaczone do eksploatacji w ruchu
liniowym w maju 2020 r. W ,Analizie kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych” wskazano, ze
najkorzystniejszym  wariantem  wdrozenia
pojazdéw zeroemisyjnych, wykorzystywanych
podczas Swiadczenia ustug z zakresu
publicznego transportu zbiorowego, jest zakup
autobuséw elektrycznych tadowanych za
pomoca zlacza plug-in i pantografowego
(na wybranych krancach tras).

W maju 2020 r. rozpoczeto eksploatacje 2
nowych autobuséw elektrycznych klasy MAXI
Volvo 7900 Electric, ktére obstugujg linie 1 i 6.
Pojazdy posiadaja akumulatory o pojemnosci
200 kWh, ktére umozliwig przejazd na jednym
tadowaniu trasy o dtugosci powyzej 100 km.
tadowanie odbywa sie przez 2 tadowarki
wolnego tadowania typu plug-in o mocy min.
90 kW (tj. po 45 kW kazda) oraz tadowania
szybkiego z pantografem odwréconym o mocy
250 kW.

System informacji pasazerskiej w Swidnickiej
komunikacji miejskiej jest rozbudowany.
Informacje rozktadowg real-time gwarantuje

15  przystankowych  tablic  Dynamicznej
Informacji  Pasazerskiej, rozktad jazdy
z podktadem mapowym na stronie

internetowej operatora oraz aplikacja mobilna
zapewniana takze przez operatora. Ponadto
we wszystkich autobusach standardem jest
informacja audiowizualna dotyczaca kolejnego
przystanku.

Swidnica jest 5 miastem w Polsce, w ktérym we
wszystkich pojazdach komunikacji miejskiej
wprowadzono kasowniki dwufunkcyjne

8 W wojewddztwie dolnoslgskim przed Swidnica
stacjonarne automaty biletowe zainstalowano
wylacznie we Wroctawiu i w Lubinie.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

z mozliwoscia dokonania optaty za przejazd
zblizeniowg kartg ptatniczg, bez wydruku
biletu. Ponadto sie¢ dystrybucji biletow oprocz
tradycyjnych kanatéw sprzedazy, tworzy 12
stacjonarnych automatow biletowych,
zamontowanych na przystankach w réznych
czesciach miasta. Jako ze zostaty one
zainstalowane w latach 2009 - 20128, zakup
biletu mozliwy jest tylko za pomoca bilonu.

Z dworca autobusowego znajdujgcego sie
w bezposrednim sgsiedztwie dworca
kolejowego mozna dosta¢ sie m.in. do:
Gltogowa Dartowa (sezonowo), Kotobrzegu,
Polkowic (sezonowo), Warszawy i Wroctawia.

Na terenie Gminy Miasto Swidnica przewozy
w transporcie publicznym realizujg takze
przewoznicy komercyjni, ktorzy oferuja
potgczenia w komunikacji lokalnej i regionalnej
m.in. do Jawora, Jaworzyny Slaskiej, tazan,
Sadéw, Sobotki, Strzegomia, Swiebodzic,
Walimia, Watbrzycha i Zarowa.

Kolejowy uktad transportowy Swidnicy tworzg
nastepujace linie kolejowe:

linia kolejowa nr 137 pierwszorzedna,
jednotorowa,
Legnica - Jawor - Strzegom - Swidnica -
Zabkowice Slaskie -
Kamieniec Zgbkowicki - Otmuchéw -

niezelektryfikowana -
Dzierzoniéw -

Paczkéw - Nysa - Prudnik - Kedzierzyn -
Kozle - Gliwice - Katowice,

linia kolejowa nr 285 - drugorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana -
Wroctaw Gléwny - Kobierzyce - Sobétka -
Swidnica  Przedmiescie - Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdrdj,

linia kolejowa nr 771 - Swidnica Miasto -

Swidnica Przedmiescie.
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rynek  tradycjami

Tab. 2.8 Zestawienie liczby par pociqgéw kursujgcych przez Swidnice - stan na dzien 29.03.2020 r.

Jaworzyna $laska 1 12

11 Koleje Dolnoslaskie

Dzierzoniéw Slaski 9 1

12 Koleje Dolnoslaskie

Zrédto: opracowanie wiasne

2.4.2.2. Obszar innych zadan komunalnych

W ponizszym rozdziale przedstawiono pojazdy
uzytkowane podczas wykonywania wybranych
zadan komunalnych. Charakterystyka
uwzglednia przede wszystkim jednostki
posiadajgce najwiecej pojazdéw lub realizujgce
zadania wymagajace poruszania sie po scistym
centrum miasta.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych w art. 35 naktada na gminy
liczace co najmniej 50 tysiecy mieszkancéw
obowigzki w zakresie minimalnego udziatu
pojazdow zero - lub niskoemisyjnych w dwéch
obszarach funkcjonalnych:

= pierwszy obejmuje wylacznie flote
samochodéw stuzbowych posiadanych
przez urzad obstugujacy gmine (wymog
10% pojazdow elektrycznych od 2022 r.,
30% od 2025 r.)

» drugi obejmuje realizacje lub zlecanie
zadan publicznych® dotyczacych spraw
wskazanych w art. 7 ust. 1. Ustawy o
samorzadzie gminnym, za wyjgtkiem
transportu publicznego (wymoég 10%
pojazdéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym od 2022 r., 30% od 2025

r.
Do realizacji zadah Urzedu Miejskiego, ktore
wymagajg uzycia pojazdéw, wykorzystywane
sg 3 samochody:

m osobowy Volkswagen Passat (2007),
m osobowy Ford Mondeo (2012),

° Wymogi przy zadaniach zlecanych obejmujg wytacznie
przedsiewziecia o rownowartosci co najmniej 30 000 €.

= osobowy Skoda Superb (2018).

Wszystkie pojazdy posiadajg naped zasilany
paliwem konwencjonalnym.

Na stanie floty Strazy Miejskiej w Swidnicy
znajdujg sie nastepujgce pojazdy:

= Ford Mondeo (2005),
= Volkswagen Caddy (2008),
= Ford Connect (2016),
= Ford Courier (2020).

Wszystkie pojazdy posiadaja silnik napedzany
olejem napedowym. Zadania realizowane
przez Straz Miejskg zostaty opisane w art. 11
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach
gminnych.

Miejski Zarzad Nieruchomosci  Swidnica
posiada 1 pojazd: Citroen Berlingo (2003)
napedzany olejem napedowym. Swidnicki
Osrodek Sportu i Rekreacji dysponuje
1 pojazdem Volkswagen Transporter (2018)
z silnikiem benzynowym.

Miejski Zaktad Energetyki Cieplnej gospodaruje

10 pojazdami: 3 pojazdami dostawczymi,
2 samochodami ciezarowymi oraz
5 samochodami osobowymi. Wszystkie

pojazdy posiadajg silnik wysokoprezny. Sredni
wiek pojazdéw wynosi 6 lat, najstarszy pojazd
zostat wyprodukowany w 2005 r. (Mercedes
Atego), a najnowszy w 2019 r. (Ford S-Max).

Najwiekszg flote ze Swidnickich spotek
miejskich posiada Swidnickie Przedsiebiorstwo
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Wodociaggow i Kanalizacji. Spo6tka posiada 22
zarejestrowane pojazdy 0 napedzie
konwencjonalnym, do ktérych zaliczajg sie
gtéwnie pojazdy dostawcze, ciezarowe, koparki
oraz ciggniki rolnicze. Sredni wiek pojazdéw
wynosi 10,6 lat.  Najstarszy  pojazd

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

wyprodukowano w 1992 r. (ciggnik Ursus),
a najnowszy w 2018 r. (Fiat Ducato i Fiat Doblo).

W  obszarze zadahn komunalnych nie
wykorzystuje sie pojazddw zeroemisyjnych lub
wyposazonych w  silnik zasilany paliwami
alternatywnymi.

2.4.3. Transport prywatny indywidualny

Swidnica  posiada  dobre  usytuowanie
w krajowej sieci drog. Dojazd do autostrady A4
oraz drogi ekspresowej S3 ze Swidnicy wynosi
okoto 30 km. Drogi te umozliwiajg podr6z do
zachodniej granicy Polski, na wschéd do
Wroctawia i dalej wkierunku Krakowa,
Rzeszowa, granicy Panstwa. Skomunikowanie
lokalnej sieci drogowe;j z autostrada
zapewniajg trzy wezly; Kostomtoty - tgczacy ja
zdroga krajowg nr 5, Wroctaw Potudnie oraz
Bielany Wroctawskie z drogg wojewodzka
nr35. Miasto Swidnica jest skomunikowane
z Wroctawiem droga krajowg nr 35,
zapewniajgcg potaczenie z droga ekspresowg
S3 - wezet Bolkéw przez Swiebodzice (DK34)
i Dobromierz (DK5).

DK35 (ul. Zamenhofa) zapewnia dojazd do
centrum  miasta  mieszkancom  osiedla
Mtodych- jednych z najwiekszych osiedli w
Swidnicy. Gtéwnymi barierami naturalnymi
i przestrzennymi miasta sa:

W osi potnoc - potudnie: linia kolejowa nr
przecinajgca
miasto na zachdéd od centrum oraz

137 (Legnica-Katowice)

naturalna bariera przestrzenna - rzeka

Bystrzyca, przeptywajgca przez Swidnice

w jej wschodniej czesci,

linia kolejowa nr 285, oddzielajgca sie od

linii 137 w potudniowej czesci miasta

i okrgzajaca je od potudnia i wschodu
llos¢ samochoddéw osobowych w 2018 r.

(92 938'"9) przypadajacych na 1000
mieszkancéw Powiatu Swidnickiego wyniosta

0 Dane BDL za 2017 r.

589,7 pojazdéw, a rok wczesniej 568,1
pojazdéw na 1000 osdb. Wartosci te sg na
poziomie S$redniej krajowej: 610 poj./1000
mieszkancéw w 2018 r., a w 2017 r.: 585,5
poj./1000 mieszkancow.

Gtéwnymi generatorami ruchu w miescie sa:
Specjalna Strefa Ekonomiczna - (Invest Park -

Aleja Colgate, Bystrzycka, Przemystowa,
Towarowa, Wokulskiego), sie¢ obiektéw
handlowych  zlokalizowanych  przy  ul.
Westerplatte (Galeria Swidnicka),
ul. Strzegomska (Multi  Park), ul. Ceglana
(Vendo Park), ul. Mieszka | (targowisko

miejskie), do ktoérych podrdze wykonywane sg
przede wszystkim z najwiekszych osiedl
mieszkaniowych, tj.: Os. Mtodych, Os. Zarzecze
Os. Zawiszow. Analizujac edukacje jako kolejny
czynnik generujacy ruch w Swidnicy, nalezy
zauwazy¢, ze sie¢ jednostek edukacyjnych jest
roztozona rownomiernie i najczesciej znajduja
sie one na obszarach osiedli mieszkaniowych.
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Sredni Dobowy Ruch
Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku

1382

DK:35 S
9 446 Swidnica

1379

382

Rys. 2.2 Sredni dobowy ruch - GPR w 2015 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Danych
DSDiK i GDDKIA

Sredni Dobowy Ruch na odcinku miejskim
Generalny Pomiar Ruchu w 2015 roku

19 876\

mm DK 35

Rys. 2.3 Sredni dobowy ruch na odcinku miejskim -
GPRw 2015 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Danych
DSDiK i GDDKIA

—~

rynek z trodycami

Wspotczynnik motoryzacji
[pojazdy na 1000 osd6b]

o o P
i 2017 2018

Polska 586 610

L 4

¢

OW@

widnicki

568 590

Rozpatrujgc transport indywidualny prywatny
oraz jego roztozenie na sieci drogowej miasta,
nalezy zwroci¢ uwage na najbardziej obcigzone
odcinki takie jak:

= sieci drog otaczajgcych Stare Miasto,

= drogi rozprowadzajgce ruch w relacji
wschéd-zachéd Swidnicy tj. ulice Szarych
Szeregbw - Esperantystow - Zamenhofa

Westerplatte - Al

Niepodlegtosci - Zeromskiego - Muzealna

- Komunardéw - Ofiar O$wiecimskich,

oraz ulice

= drogi faczace poétnocng z potudniowyg
czescig miasta ul. Szarych Szeregdw -
taczna - Wroctawska - Al. Niepodlegtosci -
Watbrzyska Sikorskiego -
Komunardéw - Zeromskiego - Al
Niepodlegtosci - Watbrzyska - Pionieréw
Ziemi Swidnickiej - Slaska.
Analizujgc dane Generalnego Pomiaru Ruchu
z 2015 przeprowadzonego na DK 35 i DW382
oraz DW379 réwniez na odcinkach wewnatrz

oraz ul.
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miasta Swidnica, mozna zauwazy¢, ze droga
0 najwiekszym zbadanym natezeniu ruchu jest
odcinek drogi wojewo6dzkiej 382 tgczacy droge
krajowg numer 35 i ulice Westerplatte (ulicg
Przemystowa i Towarowg), bedacy wiec de
facto obwodnica centrum miasta, dla pojazdow
zmierzajagcych ze wschodu (od strony
Wroctawia) na potudnie i potudniowy wschéd

(w kierunku Dzierzoniowa) oraz w kierunku
przeciwnym. Tylko
natezenia zanotowano na odcinku drogi
krajowej nr 35 pomiedzy skrzyzowaniami z
DW382 (ul. Przemystowa) i DK379 (ul. £gczna)
oraz na drodze krajowej 35 pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Sikorskiego a DW 379 (ul
taczna). Drugi ztych odcinkéw jest droga

nieznacznie mniejsze

tranzytowg wschéd - zachéd (np. z Wroctawia
do potnocnych dzielnic Watbrzycha) omijajaca
centrum miasta od potnocy. Pierwszy z tych
fragmentéw, oprdécz przenoszenia ruchu
wschod - zachod, jest obcigzony réwniez
pojazdami jadgcymi DK35 od strony Wroctawia
i skrecajacych na droge 379, na przyktad w
kierunku potudniowych dzielnic Watbrzycha.
GPR, w

przeprowadzano tez lokalne badania natezen

Poza catodobowymi Swidnicy
ruchu w szczytach. Ostatnie, przeprowadzone

jesienig 2019 r. badania wskazujg, ze
najwieksze natezenia ruchu miaty miejsce na
skrzyzowaniu DK35 z ulicg Sikorskiego (ponad
2700 pojazdow w godzinie szczytu) oraz
skrzyzowaniu ulicy Westerplatte z ulicg
Bystrzycka (prawie 2200 pojazdéw w godzinie
szczytu). Badanie to pokazato tez, ze mocno
obcigzone ruchem s3 jednopoziomowe
skrzyzowania drogowo - kolejowe: na ulicy
Watbrzyskiej oraz  Komunarddéw, gdzie
zanotowano ponad 1500 pojazdéw w godzinie
Wysokie

przejezdzie na ulicy Watbrzyskiej bedzie coraz

szczytu. natezenie ruchu na

bardziej odczuwalne ze wzgledu na planowane

" Program Budowy Droég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywa do 2025r.)
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uruchomienie potaczen kolejowych na linii
kolejowej 285 Wroctaw - Swidnica - Jedlina
Zdr6j, co spowoduje czestsze
zamykanie sie zap6r na przejazdach niz
obecnie. Problem ten moze tez dotkng¢
rowniez przejazdu na ulicy Westerplatte, na
ktérych to ulicach notowano wysokie natezenia
ruchu. Wystepowanie natezen
niekoniecznie jednak tworzenie
zatorow drogowych. Sposréd analizowanych
skrzyzowan w badaniu najdotkliwsze zatory
drogowe sg na skrzyzowaniu ulicy Westerplatte

znacznie

wysokich
oznacza

i Bystrzyckiej. Koniecznie nalezy tez odnotowac
wzrost ruchu w ostatnich latach. Przyktadowo
na skrzyzowaniu Bystrzyckiej i Westerplatte o
do 2006), a na ul
Przemystowej o 265% (w stosunku do 2011,
ulica przejeta czes¢ ruchu z ul. Wroctawskiej).
Wzrost jest zauwazalny nawet na skrzyzowaniu
Zamenhofa

46% (w stosunku

i Sikorskiego,  ktére zostato
odcigzone wybudowanie nowego,
obwodnicowego odcinka DW 382.
Rozwigzaniem mogacym powaznie odcigzyc

drogi wewngatrz miasta od ruchu tranzytowego

przez

jest budowa obwodnicy w ciggu drogi krajowej
35. O jej budowe od 2001 zabiegajg lokalne
wielokrotnych  deklaracji
politykow szczebla krajowego, nie zostata ona

witadze. Mimo
do dnia dzisiejszego wybudowana, ani nie
znajduje sie w Programie Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa
do 2025)"". Nie jest ona réwniez planowana w
ramach Programu 100 obwodnic na lata 2020
- 2030."”Na dzien dzisiejszy jedyng droga
petnigcg funkcje obwodnicy Swidnicy, jest
wspomniana wyzej droga wojewodzka 382.
taczna dtugosé¢ drog publicznych w 2016 r. na
terenie Swidnicy wynosita 140 km, w tym:
drogi krajowe o dtugosci okoto 5,6 km,
drogi wojewodzkie o tgcznej dtugosci
okoto 8,3 km,

2https://www.gov.pl/web/infrastruktura/woje
wodztwo-dolnoslaskie2
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drogi powiatowe o facznej dtugosci 4,5

km,

drogi gminne i wewnetrzne o facznej

dtugosci 121,6 km.
W zakresie polityki parkingowej, Miasto
Swidnica utworzyta w centrum miasta Strefe
Ptatnego Parkowania (SPP). W marcu 2020 r.
strefa obejmowata
zabudowy staromiejskiej, podzielone na dwie
podstrefy. W skiad podstrefy pierwszej
wchodzi 30 ulic, a w sktad strefy drugiej 14 ulic.
Ogolna liczba miejsc parkingowych wynosi

44 ulice w obrebie

okoto 1163. Optaty za parkowanie mozna
uiszcza¢ w zainstalowanych 70 parkomatach
lub za pomoca aplikacji mobilnej,
pozwala na elastyczne zaplanowanie postoju

ktéra

(skrocenie lub wydtuzenie) bez koniecznosci
wracania do pojazdu, a optata pobierana jest
tylko za faktyczny czas postoju.

W zakresie transportu rowerowego, przez
Swidnice przebiegajg miedzynarodowe szlaki
EV 9 Euro-Velo Battyk-Adriatyk
bedacy czescig europejskiej sieci
rowerowych (szlak

rowerowe:
szlakéw
rowerowy R-9). Przez
Swidnice przebiegaty takze dwa ponadlokalne
szlaki w strone Sudetéw, w strone Swiebodzic
i Bolkowa. Ponadto na terenie Miasta istnieje
sie¢ drog rowerowych wraz z ciggami pieszo-
W 2015 .
rowerowych wyniosta 16 km, a w 2018 r.

wartos$¢ ta wzrosta do 23,5 km. W ostatnich

rowerowymi. dtugos¢ sciezek

L]

latach przeprowadzono szereg projektow
inwestycyjnych majgcych na celu poprawe
spojnosci Sciezek rowerowych. Zakres prac

obejmowat:
budowe ciggu pieszo-rowerowego wraz
z oSwietleniem  przy ul.  Mikotaja
Kopernika;
budowe S$ciezki rowerowej wzdtuz ul.
Nadbrzeznej;

budowe ktadki
rzekg Bystrzycg przy ul. Kraszowickiej;
budowe ciggu pieszo-rowerowego na
Osiedlu Zawiszéw;

pieszo-rowerowej nad

budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ulic Kazimierza Odnowiciela i Waleriana
tukasinskiego;
budowe przejscia pieszo-rowerowego
przez
Kraszowickiej.

budowe drogi pieszo-rowerowej wzdtuz

ul. Slaskiej, od ul. Stowianskiej do granic

tory kolejowe w rejonie ul.

miasta Swidnica wraz z o$wietleniem;

budowe rowerowej od ul.
Kraszowickiej do  kfadki
rowerowej nad Bystrzycg w Swidnicy.

Sciezki
pieszo -

W Strategii Rozwoju Miasta Swidnica za jedno z
wyzwan uznano deficyt szlakéw rowerowych
przebiegajacych przez miasto i brak spdjnej
sieci oraz brak promocji tego ekologicznego
sposobu transportu.
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Rys. 2.4 Obszar funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania

Zrédto: Materiaty Urzedu Miejskiego w Swidnicy

2.4.4. Istniejgcy system zarzadzania ruchem

W Swidnicy nie funkcjonuije inteligentny system

zarzadzania ruchem w postaci ,ITS" ftj.
JIntelligent  Transportation  System” czy
inteligentnej  sygnalizacji  Swietlnej  przy

skrzyzowaniach. Dla pasazerow komunikacji
publicznej na 15tablicach  dynamicznej

informacji pasazerskiej, rozmieszczonych na
przystankach, wyswietlane sg informacje
o przewidywanym czasie przyjazdu autobusu.
S3 na nich roéwniez prezentowane inne
komunikaty, np. o zmianach oraz zaktdceniach
w ruchu. Podobng funkcje petni aplikacja
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mobilna myBUS, bedgca mobilnym systemem
informacji pasazerskiej, dzieki ktéremu mozna
zaplanowa¢ podr6z komunikacja miejska
w Swidnicy czy sprawdzi¢, gdzie znajduje sie

oczekiwany autobus. Sporym udogodnieniem
sg naklejki z kodami QR na wszystkich
przystankach, ktére uruchamiajg wirtualng
Dynamiczng Informacje Przystankowa.

2.4.5. Ogoélnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

W Swidnicy znajduije sie jedna stacja szybkiego
tadowania samochodéw elektrycznych. Punkt
znajdujacy sie przed budynkiem starostwa
powiatowego jest bezptatny i wyposazony
w jedno ztgcze tadowania typu TYPE 2 (inaczej

Mennekes)'>. Zostat oddany do uzytku

publicznego w 2019 r. Ponadto na terenie
Miasta znajdujg sie dwie tadowarki wolnego
tadowania (na terenie VENDO Park i parkingu
sklepu Kaufland) wyposazone w gniazdka typu
WALL(EURO) oraz Caravan Mains Socket.

TYPE 2

inaczej zwane Mennekes, od firmy ktéra opracowata dane ztgcze, umozliwiajace szybkie
tadowanie pradem zmiennym (AC) dedykowanym w instalacjach jednofazowych (3,6 kW)
badz tréjfazowych (nawet do 44 kW)

CARAVAN MAINS SOCKET

przytgcze przeznaczone do przesytania pradu jednofazowego o natezeniu 16A, oferujac
moc maksymalnie 7,68 kW

WALL (EURO)

ztacze wolnego tadowania

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie https://www.orpa.pl/

3https://swidnica24.pl/2019/12/elektryczne-auto-
naladujesz-przed-starostwem-foto/;
https://www.plugshare.com/
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¢ Powiatowe

Rys. 2.5 Lokalizacja ogélnodostepnej infrastruktury tadowania w Swidnicy

Zrédito: Opracowanie wiasne na podstawie https://www.plugshare.com

2.4.6. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosSciowych oraz kierunek planéw

inwestycyjnych niezbednych do ich zniwelowania

na kwiecien 2020)

Obecnie (stan
miejskiej

w swidnickiej komunikacji
eksploatowany jest jeden 19-letni pojazd
MAN NG312 z norma emisji spalin EURO 2
oraz dwa 16-letnie autobusy MAN NG313 z
norma emisji spalin EURO 3. Sg to najstarsze
autobusy we flocie operatora, ktére powinny
zosta¢ wymienione w najblizszych latach.
Przeprowadzanie systematycznych zakupow
nowego taboru pozwoli na utrzymanie

obecnej Sredniej wieku pojazdow.

Od maja 2020 r. w Swidnickiej komunikacji

miejskiej sg uzytkowane dwa autobusy
zeroemisyjne o napedzie elektrycznym.
tadowanie pojazdow odbywa sie

z wykorzystaniem dwustanowiskowej

tadowarki plug-in oraz szybkiej tadowarki
pantografowej, zlokalizowanej na terenie
ul.  Inzynierskiej. Wedtug

zajezdni na
Dziatalnosci  MPK

Wieloletniego  Planu
,Swidnica” sp. z 0.0. na lata 2020-2035, na lata

2021-2023 zaplanowano zakup 6 nowych
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autobuséw niskoemisyjnych. Do 2028 r.
zaplanowano zakup minimum 6 nowych
autobuséw z napedem elektrycznym (w celu

spetnienia wymogow ustawy
o elektromobilnosci [ paliwach
alternatywnych).  Wymiana  autobuséw
powinna nastgpic z wykorzystaniem

finansowania zewnetrznego.

System dynamicznej informacji pasazerskiej
nie obejmuje wszystkich  przystankéw
komunikacji miejskiej, cechujacych sie
relatywnie  wysokg liczba
rozpoczynajgcych z nich
autobusem.

pasazerow
przejazd
rozszerzenie
informacja

Przewiduje sie
liczby przystankow objetych
rozktadowa typu real-time.

W obszarze zadah komunalnych w pierwszej
kolejnosci powinno sie zastgpi¢ najstarsze
pojazdy
konwencjonalnymi oraz charakteryzujgce sie

napedzane paliwami
najgorszymi normami emisji spalin w celu
spetnienia art. 35 wust. 2 ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

L]

Wymogi narzucajg urzedowi
obstugujgcemu  Gmine Miasto Swidnica
(art.35 ust.1 ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych) wymiane 30%
pojazdéw na zeroemisyjne do 2025 r.
z uwzglednieniem przepiséw przejsciowych
(udziat 10% pojazdéw zeroemisyjnych od
1 stycznia 2020 r.). Ze wzgledu na wiek
pojazdéw jako pierwszy powinien zostac
wymieniony samochdod marki Ford (2005).

ustawowe

W przypadku infrastruktury do tadowania
pojazdow dazy¢
rozmieszczenia

powinno sie
do robwnomiernego
tadowarek, miedzy innymi przy instytucjach
publicznych, sklepach, miejscach
zamieszkania.

Kontynuowana tez powinna by¢ polityka
rozbudowy Sciezek rowerowych na terenie
Miasta w celu stworzenia spdjnego systemu
drog rowerowych.

Tab. 2.9 Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu komunikacyjnego w Swidnicy

Cecha Wartos¢ cechy
Udziat autobusow zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej 7%
Udziat autobusow niskoemisyjnych w komunikacji miejskiej 32 %
Sredni wiek autobuséw KM 5,8 lat
Informacja real-time na przystankach istnieje na 15 przystankach
Informacja real-time na smartfony istnieje

Stacjonarne automaty biletowe

funkcjonuja na 12 przystankach

Mobilne automaty biletowe

nie funkcjonuja

komunalnych

Moiliwos$¢ zakupu biletu w kasowniku istnieje
Motzliwosc zakupu biletu przez aplikacje mobilna istnieje

Spéjna siec tras rowerowych nie istnieje

Liczba ogdinodostepnych punktow tadowania EE 3 szt.

System ITS nie funkcjonuje

Strefa Ptatnego Parkowania istnieje
Wspotczynnik motoryzacji 590 poj. / 1000 mieszkafcow
Udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw stuzbowych UM 0%

Udziat pojazdéw zeroemisyjnych przeznaczonych do realizacji zadan 0%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2.5. Opis istniejacego systemu elektroenergetycznego miasta

Swidnicy

System elektroenergetyczny Swidnicy jest
czescig catego systemu ogolnopolskiego.
Tworza go wszystkie urzadzenia stuzgce do
wytwarzania, przesytania i rozdziatu energii
oraz pozostate urzgdzenia podtgczone do tego
uktadu, bedace ,odbiornikami”. Infrastruktura
wchodzaca w sktad Krajowego Systemu
Elektroenergetycznego (KSE) jest zwana
sinfrastrukturg krytyczng”, stanowi

Korzysci z

wzajemnego
potgczenia systemow
energetycznych
panstw

0 bezpieczenstwie gospodarczym kraju
i regionu. W Polsce KSE jest sterowany
centralnie, a nad jego pracg czuwa Krajowa
Dyspozycja Mocy. Nalezy wspomnie¢, ze linie
energetyczne 13czg Polske z sgsiednimi
krajami, a wiekszos¢ systemow w Europie jest
wzajemnie powigzana i tworzg najwiekszy na
Swiecie uktad synchroniczny.

Wzajemnie
optacalna,
miedzynarodowa
wymiana
handlowa

Mozliwos¢
wzajemnej
pomocy W
sytuacjach
awaryjnych

Redukcja
wymaganej
rezerwy |
mocy W
systemie

2.5.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Swidnicy

Dystrybutorem sieci elektroenergetycznych na
terenie Miasta jest TAURON Dystrybucja S.A.
oddziat w Watbrzychu. Zapotrzebowanie na
energie elektryczng jest w petni pokrywane
przez obecny system elektroenergetyczny,
nawet przy zastosowaniu standardowych
przerw w dostawie energii. Przebiegajgce przez
teren miasta linie wysokiego, $redniego
i niskiego napiecia wraz zinfrastrukturag
towarzyszacg sq w dobrym stanie technicznym.

4 Plan gospodarki niskoemisyjnej na terenie Gminy
Miasto Swidnica”, 2016r., 6.1.3. Zuzycie energii elektryczne;.

Na terenie miasta sie¢ rozdzielcza $redniego
napiecia ma charakter pierscieniowy, dzieki
czemu jest w stanie zasili¢ wieksze grono
odbiorcéw w razie awarii. W celu zapewnienia
bezpieczenstwa dostaw energii planowane sa
zadania instalacyjne zwigzane m.in. z budowg
dowigzan kablowych.

elektrycznej
koncowego

Do przesytania
z elektrowni do

energii
odbiorcy
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potrzebne jest obnizenie napiecia na nizsze.

Przez linie wysokiego napiecia 110kV
dostarcza sie prad do stacji
elektroenergetycznych, w ktérych

transformuje sie prad do Sredniego napiecia,
przewaznie do 15 kV. Sieci $redniego i niskiego
napiecia sg sktadnikami Miejskiej Sieci
Energetycznej (MSE). Jej celem jest
dostarczenie energii do Osiedlowych Sieci
Energetycznych (OSE) i za pomocg sieci
niskiego napiecia dostarczenie energii do
konsumentéw.

Linie niskiego napiecia (nN) na terenie miasta
wykonane s3 jako kablowe oraz napowietrzne.
Sieci napowietrzne S3 sukcesywnie
modernizowane poprzez wymiane starych
stupdéw i przewoddédw na izolowane Iub ich
wymiane na linie kablowe. Stan techniczny sieci
wysokiego, Sredniego i niskiego napiecia,
zasilajacej odbiorcéw z terenu miasta Swidnica
w energie elektryczng, zostat oceniony przez
wiasciciela jako dobry.

760
740
720
[kWh] 700
680 (] o

660

640
2014 2015
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Uktad pracy sieci elektroenergetycznej jest tak
skonfigurowany, aby w przypadku uszkodzenia
linii lub stacji elektroenergetycznych (np. na

skutek ztych warunkéw atmosferycznych,
kradziezy lub awarii urzadzen
elektroenergetycznych) istniata mozliwos¢
zasilenia odbiorcow z innych obiektéw
pracujgcych w uktadzie.

Na terenie Centrum Technologii
Energetycznych w Swidnicy funkcjonuje jedna
z najwiekszych w kraju instalacja

fotowoltaiczna, ktérej zadaniem jest zbadanie
jak wytwarzac¢ energie ze stohca w warunkach
typowych dla Polskiego klimatu."

Ponadto na terenie miasta znajduje sie
bioelektrownia rolnicza przedsiebiorstwa Bio-
Wat sp. z 0.0. wytwarzajgca energie elektryczng
o mocy T MW.

Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach
domowych na 1 mieszkanca w kWh
nieznacznie wzrosto w ostatnich 5 latach.

2016 2017 2018

@—\\Vartos¢ zuzycia energii elektrycznej [kWh]

Rys. 2.6 Zuzycie energii elektrycznej w Swidnicy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Banku Danych Lokalnych GUS

Thttp://ctefront.cte.fea.pl/Wydarzenia/Najwieksze-w-
Polsce-laboratorium-energii-slonca, dostep 05.03.2020 r.
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Tab. 2.10 Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych w Swidnicy w latach 2014-2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Wartos¢
EVCIREREISH oo 02 679,32 699,18 747 55 745,22
elektrycznej
[kWh]

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Banku Danych Lokalnych GUS

W celu zapewnienia bezpieczeristwa dostaw
energii na terenie miasta zlokalizowano kilka
stagji elektroenergetycznych ~ wysokiego
napiecia o napieciu 110 kV:

Swidnica: ,Swidnica” (110/20kV),
Swidnica: ,Jagodnik” (110/20kV),
Swidnica: ,Stotwina” (110/20kV),
Swidnica: ,Zawiszéw” (110/20kV).

Obcigzenie stacji zasilajgcych Swidnice zawiera
sie w granicach 50+70% w zaleznosSci od
lokalizacji - najmniej obcigzona jest obecnie
stacja na Zawiszowie.

Plany rozwoju operatora Krajowego Systemu
Przesytowego PSE SA obejmujg dziatania na
obiektach powigzanych w sposéb posredni
zsystemem zasilania miasta z poziomu
zrodtowego, tj. systemu NN. Do planowanych
dziatan  bezposrednich  naleze¢  bedzie
planowana rozbudowa stacji 400/220/110 kV
Swiebodzice dla wprowadzenia linii 400 kV
Mikutowa- Swiebodzice oraz budowa linii 400
kV Mikutowa-Swiebodzice. Dziatania te wptyna
na wzmocnienie bezpieczenstwa zasilania
Swidnicy w energie elektryczng. Produkcja
energii elektrycznej na poziomie lokalnym ma
udziat minimalny i praktycznie stuzy do
pokrycia potrzeb wiasnych wytworcow.

Po stronie dystrybucji energii elektrycznej na
terenie miasta operator systemu
elektroenergetycznego TAURON Dystrybucja
SA Oddziat w Watbrzychu w obowigzujacym
»Planie inwestycyjnym na lata 2016+2018" oraz
w projekcie Planu Rozwoju na lata 2017+2022
ujgt szereg zadan inwestycyjnych -
modernizacyjnych, ktére winny zapewnic
wymagany stopien bezpieczenstwa zasilania
miasta w energie elektryczna. Do takich zadan
nalezg miedzy innymi dziatania:

obejmujace dostosowanie wybranych
linii  110kV do temperatury pracy
w wysokich temperaturach,

dziatania modernizacyjne na stacjach

elektroenergetycznych Jagodnik
i Stotwina
dziatania zwigzane 2z modernizacjg

i rozbudowg systemu sieci SN i nN.

Docelowo plany  obejmuja likwidacje
napowietrznej sieci SN i budowe linii
kablowych. W Planie okreslono réwniez
wymagane kierunki dziatan w systemie
elektroenergetycznym, ktére obejmuja
rozbudowe sieci SN 20 kV i nN, jak réwniez
stacje transformatorowe SN/nN.
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m K

Legenda

Siec¢ elektroenergetyczna o napieciu
15 kv
110 kv
e 220 kV
m— 400 kV
® stacja elektroenergetyczna
g '™ granica miasta Swidnica
{1 granice pozostatych gmin

Rys. 2.7 Sie¢ elektroenergetyczna

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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2.5.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz

lub inne paliwa alternatywne

Na  podstawie opracowania  prognozy
zapotrzebowania na no$niki energii w Swidnicy
uwzgledniono nastepujace czynniki
wptywajace na zmiany zapotrzebowania.

przewidywane zmiany
liczby ludnosci miasta

rozwoj zabudowy
mieszkaniowej

rozwoj przemystu i
przetworczosci

koniecznos¢ poprawy stanu
jakosci srodowiska, a w
szczegolnosci jakosci
powietrza

Prognoza zapotrzebowania na nosniki energii

w  Gminie  Miasto  Swidnica  zostata
przedstawiona w  trzech wariantach
w zaleznosci od rozwoju miasta

i uwarunkowan zewnetrznych.

Wariant zréwnowazony, stanowi podstawe
do wyznaczenia zapotrzebowania na nosniki
energii dla nowych obszaréw rozwoiju, tj. dla
zabudowy mieszkaniowej oddawanie 150
mieszkan rocznie, dla strefy ustug
wykorzystania 70% wytypowanej do
zagospodarowania powierzchni, dla strefy
przemystowej wykorzystanie 50%
powierzchni obszaréow wytypowanych.

Wariant optymistyczny, przyspieszenie
tempa rozwoju dla wszystkich stref o 40% w
stosunku do zatozen przyjetych jak dla
wariantu zrbwnowazonego

Wariant stagnacyjny - w stosunku do
wariantu zrownowazonego zaréwno tempo
rozwoju zabudowy mieszkaniowej, jak i
strefy ustug i wytworczosci, spadnie o 40%

Przewidywania planu zaktadajag zmiane
zapotrzebowania na gaz ziemny na poziomie
zrodtowym dla wariantu zréwnowazonego
z poziomu 570 tys. m3 w 2020 r. do poziomu
780 tys. m®* w 2030 r. tj. wzrost o 37%.
Prognozowany przyrost zapotrzebowania na
energie elektryczng przedstawionow Tab. 2.11.
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Tab. 2.11 Prognozowany przyrost zapotrzebowania na energie elektryczng

Dla
miasta
na 5239
poziomie
SN

6 853 6691 3488

3543 3529 8728 10 396 10 220

Dla
miasta
na 1572
poziomie
WN

2 056 2007 1046

1063 1059 2618 3119 3 066

Zrédto: Opracowanie wiasne

W dokumencie Aktualizacja zatozeri do planu
zaopatrzenia w ciepfo, energie elektrycznq
ipaliwa  gazowe dla  Miasta  Swidnicy
w perspektywie do 2030 r. stwierdzono, ze
zapotrzebowanie mocy dla nowych zasoboéw
mieszkaniowych, jakie wystgpi do 2030 r.,
wahac sie bedzie w granicach 6,5 + 10,5 MW,
natomiast dla odbiorcow strefy ustug
i wytworczosci osiggng¢ moze wielkos¢ ~ 19
MW - liczcone na budynku Iub obiekcie.
Wielkosci te wahac sie moga w granicach +40%

dla wariantu optymistycznego i wariantu
stagnacji. Maksymalny przyrost
zapotrzebowania mocy  na poziomie

zrédtowym dla miasta, tj. poziomie WN ocenia
sie na okoto 8,8 MW. Autorzy dokumentu na
podstawie analizy zmian zuzycia energii przez
odbiorcéw z terenu miasta Swidnicy z ostatnich
lat (2009 - 2014), przyjeli nastepujgce
zatozenia:

= pozostawanie zuzycia energii elektrycznej
przez odbiorcéw na niskim napieciu

(zabudowa mieszkaniowa + odbiorcy
drobni) na prawie niezmienionym
poziomie rzedu 80 000 MWh + 4%,

® znaczacy przyrost dla odbiorcéw, gtéwnie
przemystowych na $rednim napieciu
rzedu 12% Sredniorocznie w minionym
okresie.

Prognozuje sie, ze dla okresu docelowego
wystepowaé bedzie przyrost jej zuzycia na
usrednionym poziomie w zakresie od 2% do 6%
w skali roku. Przetozy sie to na mozliwos¢
wzrostu catkowitego zuzycia energii
elektrycznej z poziomu 210 800 MWh w roku
2014 do poziomu, ktéry moze wahacé sie
w granicach od 300 000 MWh nawet do 500
000 MWh energii elektrycznej w 2030 r.
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2.6. Analiza SWOT

Klasycznym narzedziem, stosowanym od
wielu lat w analizie strategicznej, jest
zestawienie mocnych i stabych stron
analizowanego obszaru oraz okreslenie jego
szans i zagrozen rozwojowych. Nazwa SWOT
pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

S - Strengths (silne strony): wszystko,
przewage, zalete
analizowanego podmiotu,

W - Weaknesses (stabosci): wszystko,
co stanowi stabos$¢, ograniczenie, wade

€O stanowi

analizowanego podmiotu,

L]

O - Opportunities (mozliwosci): wszystko,
co stwarza dla analizowanego podmiotu
szanse korzystnej zmiany,

T - Threats (zagrozenia): wszystko,
co stwarza dla analizowanego podmiotu
niebezpieczenstwo zmiany niekorzystnej.

Ponizej przedstawiono analize SWOT
wykonana dla obszaru rozwoju
elektromobilnosci w Swidnicy. Uwzglednia
ona wiele réznorodnych aspektéw (m.in.
potozenie geograficzne, warunki zycia
mieszkancéw, rynek pracy, dostepna
infrastrukture, stan Srodowiska naturalnego).

Tab. 2.12 Analiza SWOT wdrazania elektromobilnosci w Swidnicy

Mocne strony

e Wyspecjalizowane komorki Urzedu Miasta

pozyskujgce finansowanie zewnetrzne

e Mozliwos¢ kupna biletéw na przejazd
komunikacja miejskg za pomocg aplikacji
mobilnej oraz bezposrednio w autobusie

przy uzyciu zblizeniowych kart ptatniczych

e 100% udziat niskopodtogowych
autobuséw obstugujgcych komunikacje
miejskg

e Duzy udziat autobuséw z normga emisji
spalin EURO 5 i wyzsza

e Dobrze rozwiniety uktad transportu
publicznego gwarantujgcego potaczenia z
pobliskimi gminami

e Dobre potgczenie
z Wroctawiem

Zréwnowazona sytuacja finansowa miasta

komunikacyjne
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Brak integracji taryfowej pomiedzy
Swidnickg komunikacjg miejskg a innymi
systemami transportu publicznego

Kilka podmiotéw odpowiedzialnych za
zarzadzanie drogami na terenie Miasta,
prowadzacych autonomiczne polityki
transportowe

Stabo rozwinieta infrastruktura do
tadowania pojazdéw z napedem
niekonwencjonalnym

Mata ilos¢ nowoczesnej infrastruktury
drogowej, dedykowanej bezposrednio
obstudze transportu zbiorowego
Starzejace sie spoteczenstwo i wyludnianie
sie miasta (negatywne prognozy
demograficzne)

Mata ilos¢ tras rowerowych potgczonych
z sgsiednimi gminami

Niekompletna i niespdjna siec drog
rowerowych w miescie
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rynek 2 tradygjami

Mocne strony

Regionalny wezet kolejowy zintegrowany z
dworcem autobusowym i transportem
miejskim

Nowoczesny system pobierania optat za
parkowanie w SPP z wykorzystaniem
aplikacji mobilnej

Wprowadzenie do eksploatacji 2
autobuséw elektrycznych

Wysokie bezpieczenstwo energetyczne
miasta

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Brak pojazdéw zeroemisyjnych we flocie
urzedu obstugujacego Gmine Miasto
Swidnica oraz jednostek organizacyjnych

Brak obwodnicy miasta i ruch tranzytowy
w centrum miasta

Przecigzony system parkingowy na terenie
miasta, na skutek czego mieszkancy
parkuja w niedozwolonych miejscach

Rozbudowany i silnie zréznicowany w
zaleznosci od rodzaju transportu katalog
ulg ustawowych w komunikacji zbiorowej,
utrudniajgcy wprowadzanie biletéw
zintegrowanych

Ograniczona dostepnos¢ komunikacyjna
Starego Miasta transportem publicznym,
obnizajgca konkurencyjnos¢ komunikacji
zbiorowej wzgledem komunikagji
indywidualnej (samochoddw osobowych)

I T

Rozbudowa ogélnodostepnej sieci
tadowania pojazdow elektrycznych

Nadanie priorytetu w formie zielonego
Swiatta dla autobusoéw oraz stworzenie
dynamicznego systemu informacji
parkingowej

Planowana wymiana autobuséw o
napedzie konwencjonalnym na autobusy
0 napedzie elektrycznym

Rewitalizacja linii kolejowej nr 285
Wroctaw Gtéwny - Swidnica - Jedlina Zdrdj
oraz mozliwos¢ stworzenia
zintegrowanych weztéw przesiadkowych
Finansowanie zewnetrzne i krajowe

w zakresie transportu i elektromobilnosci
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Recesja ogélnogospodarcza

Brak srodkéw wiasnych na realizacje
zatozen Strategii rozwoju
elektromobilnosci

Brak srodkéw na utrzymanie atrakcyjnej
oferty przewozowej komunikacji miejskiej

Utrata dofinansowania zewnetrznego na
projekty zwigzane z elektromobilnosciag

Pogorszenie kondycji ekonomicznej
Miasta - spadek wplywow z tytutu
podatkéw dochodowych
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rynek z trodycami

TN R

e Polityka krajowa i europejska e Awaryjnos¢ nowoczesnych/
ukierunkowana na elektromobilnos¢ prototypowych rozwigzan technicznych z
zakresu Strategii rozwoju
elektromobilnosci

e Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego e Naciski i sprzeciw spoteczny
transportu zbiorowego poprzez m.in. spowodowany ograniczeniem ruchu
montaz tablic DIP pojazdoéw o napedzie konwencjonalnym

e Mozliwos¢ pozyskania srodkéw e Utrzymanie sie wysokich cen pojazdéw
zewnetrznych na odnowe taboru elektrycznych i wzrost cen energii

elektrycznej

e Mozliwos¢ rozbudowy sieci drég e Brak mozliwosci prawnych stworzenia
rowerowych w miescie i z sgsiednimi obszaru metropolitalnego na obszarze
gminami Aglomeracji Watbrzyskiej

e Rozwdj Watbrzyskiej Specjalnej Strefy e Przedsiewziecia infrastrukturalne i
Ekonomicznej Podstrefa Swidnicka organizacyjne zarzadcéw drég w Swidnicy

sprzeczne z politykg zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej
e Powstanie linii Kolei Duzych Predkosci
(Warszawa - Wroctaw - Praga) w ramach
komponentu kolejowego Centralnego
Portu Komunikacyjnego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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3. Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Swidnicy

3.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Zgodnie z zatozeniami misji miasta, Swidnica w realizacji Strategii Rozwoju Miasta
ma wspiera¢ kazdego mieszkanca bez Swidnica.
wyjatku i zapewni¢ mu petng sciezke rozwoju,

Od maja 2020 r. w Swidnicy s3
eksploatowane 2 pojazdy zeroemisyjne
wykorzystywane w komunikacji miejskiej.
Przy wykonywaniu innych zadan
komunalnych pojazdy elektryczne nie sg
wykorzystywane. W miescie znajduja sie trzy
ogoblnodostepne tadowarki do tadowania
samochodéw  elektrycznych, w  tym
1 szybkiego tadowania przy Starostwie
Powiatowym. Ponadto na terenie zajezdni
MPK Swidnica znajduje sie infrastruktura
tadowania autobuséw elektrycznych,
tworzona przez 1 tadowarke pantografowa
tadowania szybkiego oraz 2 tadowarki plug-in
tadowania wolnego.

zagwarantowal  przyjazne  ibezpieczne
warunki do pracy, a takze wazrost
przedsiebiorczosci w regionie. Podejmowane
dziatania majg prowadzi¢ do budowania
wzajemnego zaufania oraz wysokiej jakosci
warunki zycia w atrakcyjnym izadbanym
otoczeniu. Dziatania dgzace do urealnienia
takiej wizji miasta to m.in. otwartos¢ na
zmiany opierajgce sie na endogenicznym
rozwoju w oparciu o tradycyjne wartosci,
wspolne dziatanie oparte na efektywnej
komunikacji i wzajemnym zaufaniu
miejskiego Srodowiska, zwiekszenie jakosci
zycia  oraz unowoczesnienie  gospodarki
bedacych wynikiem podejmowanych krokow

3.2, Przeglad krajowych dokumentéw strategicznych

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest Strategii oraz Programu s3a realizowane
jednym z projektéow flagowych Strategii na poprzez pakiet dokumentéw strategicznych,
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Cele ktoére przedstawione sg ponizej.

3.21. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,(Energia dla

przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci powstat jako spowodowang zakorkowanymi ulicami lub
odpowiedz na szybko rosnacy rynek brakiem miejsc do parkowania. Skutkuje to
elektromobilnosci, ktéry stanowi alternatywe zwiekszeniem popularnosci wspolnych form
dla  pojazdow  spalinowych.  Wedtug transportu takich jak car-pooling oraz system
dokumentu rozwdj elektromobilnosci ma car-sharing, ktéry moze by¢ obstugiwany
przyczynic¢ sie do wygenerowania samochodami elektrycznymi. W nastepnej
dodatkowego popytu na energie, ktoéra czesci planu okresSlono trzy cele planu
pozwoli na  sfinansowanie  innowacji rozwoju elektromobilnosci w Polsce.

w sektorze energii, a takze poprawi¢ jakosc¢
powietrza. Autorzy zauwazajg takze zmiane
sposobu korzystania z samochodu na Swiecie

Stworzenie warunkéw dla rozwoju
elektromobilnosci Polakéw - rozwdj
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elektromobilnosci wymaga osiggniecia
odpowiedniego poziomu nasycenia
rynku pojazdami elektrycznymi. Celem
jest osiggniecie miliona
elektrycznych na polskich drogach
w 2025 r."® Plan zaktada rowniez rozwoj
infrastruktury tadowania, ktéra sprawi,
ze pojazd elektryczny bedzie tak samo
funkcjonalny, jak pojazd spalinowy.

pojazdow

Kolejng barierg W rozwoju
elektromobilnosci sg wysokie ceny
pojazddéw elektrycznych. Rozwigzaniem

problemu majg by¢ mechanizmy
wsparcia udzielane przez instytucje
publiczne, za pomocag ktérych bedzie
stymulowany popyt na pojazdy
elektryczne do momentu ich
popularyzacji.

Rozwdj przemystu elektromobilnosci -

wigczenie sie  Polski  w  rozwoj
elektromobilnosci  pozwoli  polskim
producentom, ktoérzy s3 obecnie
poddostawcami, wejS¢ na wyzszy

poziom i poszerzy¢ skale dziatalnosci.
Stabilizacja sieci elektroenergetycznej -
wigczenie  pojazdow  elektrycznych
moze doprowadzi¢ do przesuniecia
obcigzenia sieci energetycznej, tak aby
obnizy¢ zapotrzebowanie na moc
w szczycie izwiekszy¢ je w okresach
pozaszczytowych. Dostosowanie
infrastruktury do zmieniajgcej sie
gospodarki bedzie sie wigzato z duzymi
naktadami inwestycyjnymi.

W dalszych czesciach dokumentu okreslono
dziatania, ktoére majg zosta¢ podjete
w ramach ,drogi do elektromobilnosci”. Plan
przewiduje dziatania, ktore stworzg algorytm
optymalizujacy i ograniczajacy
rozmieszczenie infrastruktury do miejsc

6 W nowszych dokumentach takich jak: ,Analiza
stanu rozwoju oraz aktualnych trendow
rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w
Polsce" zatozono poziom 300 tys. elektrycznych
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krytycznych, gdzie brak punktéw tadowania
bedzie zmniejszat funkcjonalno$¢ pojazdow
elektrycznych (gtéwnie w obszarach duzych
aglomeracji oraz transeuropejskich korytarzy
transportowych). Autorzy dokumentu
podkreslajg rowniez duza role administracji
publicznej, szczegdlnie lokalnej, w projekcie
rozwoju elektromobilnosci, m.in. poprzez
zakup autobusow elektrycznych czy rozwdj
systemoéw  car-sharing  opartych na
samochodach elektrycznych. Dzieki temu
administracja samorzadowa ma mozliwos¢
dostarczania informacji zwrotnej na temat
implementacji proponowanych centralnie
dziatan, ktore zostaty ujete w 3 etapach:

Etap | (2016-2018) - przygotowawczy,

wdrozenie programoéw  pilotazowych,
ktére spowodujg zainteresowanie
spoteczne elektromobilnoscia.

Wprowadzenie regulacji, ktore zostaty
doprecyzowane w dokumencie ,Krajowe
ramy polityki
paliw
w podrozdziale 3.2.2.

Etap Il (2019-2020) - stworzenie katalogu
dobrych praktyk komunikacji spotecznej

rozwoju infrastruktury

alternatywnych”, opisanym

w zakresie elektromobilnosci na

podstawie uruchomionych programéw

pilotazowych. Etap obejmuje
wprowadzenie tematyki
zrobwnowazonego transportu do

podstawy programowej edukacji szkolnej
i wczesnoszkolnej. Ponadto zaktada on
okreslenie modelu biznesowego budowy
infrastruktury tadowania oraz budowe
infrastruktury dla
elektrycznych i napedzanych gazem

pojazdow

ziemnym. Kolejnym elementem etapu |l

jest zacheta do zakupu pojazddéw
elektrycznych (doptaty, zmiany
samochodéw w 2025 roku. W Strategii

Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku okreslono liczbe 600 tys. samochodach
elektrycznych.
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w podatku akcyzowym dla samochodéw

elektrycznych, korzystniejsza
amortyzacja podatkowa czy zwolnienie
z optaty emisyjnej pojazdow
elektrycznych) oraz zwiekszenie
zainteresowania samorzgdow
transportem elektrycznym.

Etap Il (2020-2025) - stworzenie

Swiadomosci, ze elektromobilnos¢ jest
niezbedng odpowiedzia na wyzwania
zmieniajgce;j sie rzeczywistosci.
Wykreowanie mody na ekologiczny
transport, ktéra bedzie stymulowad
popyt na pojazdy elektryczne.
Administracja bedzie wykorzystywac

3.2.2. Krajowe ramy polityki

alternatywnych

Rada Ministréw dnia 29 marca 2017 r. przyjeta
Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych w odniesieniu do energii
elektrycznej i gazu ziemnego w postaci
CNGiLNG stosowanych w transporcie
drogowym oraz transporcie wodnym.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych zawieraja:

ocene aktualnego stanu i okreslenie
mozliwosci przysztego rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu,

ogblne i szczegbétowe cele dotyczace
infrastruktury:

do tadowania pojazdow
elektrycznych,

do tankowania gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG,

rynku pojazdéw napedzanych tymi
paliwami.

propozycje instrumentéw wspierajgcych
osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne
do wdrozenia zatozenn Planu Rozwoju
Elektromobilnosci, takich jak (szczegoty
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W
za

pojazdy elektryczne w swoich flotach.
Przewiduje sie roéwniez budowe stacji
tadowania przy budynkach instytucji
publicznych oraz rozwdj infrastruktury
dedykowanej dla komunikacji zbiorowe;j.

dokumencie  zasugerowano  takze
stosowanie instrumentéw wsparcia takich

jak: bezptatne parkowanie w centrach miast
dla pojazdéw zeroemisyjnych, mozliwos¢
korzystania z buspasow, wjazd do stref
z ograniczonym ruchem w centrach. Waznym
aspektem w rozwoju elektromobilnosci ma
by¢ elektryfikacja flot autobusowych

w

miastach, ktére moga sta¢ sie ich

wizytowka.

rozwoju infrastruktury paliw

zostang okreslone na poziomie
ustawowym):

system doptat do zakupu pojazdéw
napedzanych CNG, LNG, energig
elektryczng razem z infrastrukturg
do ich zasilania,

wsparcie samorzadéw w polityce
optat za parkowanie pojazdéw
niskoemisyjnych,

wprowadzenie obowigzku
wykorzystywania pojazdow
niskoemisyjnych przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi
publiczne,

wprowadzenie obowigzku

zapewnienia odpowiedniej mocy
przytacza dla parkingow

zlokalizowanych przy nowo
wybudowanych budynkach
uzytecznosci publicznej  oraz
budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych,

wprowadzenie mozliwosci
korzystania przez pojazdy
niskoemisyjne ze specjalnie
wydzielonych pasow dla
komunikacji zbiorowe;j (tzw.
buspasy),
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o wprowadzenie stref
niskoemisyjnych (zeroemisyjnych)
w miastach, z mozliwoscig wjazdu
do tych stref tylko dla pojazdéw
elektrycznych,

o umozliwienie bezptatnego
parkowania na publicznych
ptatnych parkingach dla pojazdow
elektrycznych,

o obowigzek dla instytucji
publicznych  udzialu  pojazdéw
niskoemisyjnych we flotach na
poziomie co najmniej 50% do 2025
r.

O opracowanie programu wsparcia
dla samorzadéw angazujacych sie

w budowe publicznej
infrastruktury  do  tadowania
pojazdow elektrycznych

i tankowania CNG,
o wsparcie dla budowy szybkich

tadowarek dla autobuséw
elektrycznych, wsparcie dla
miejskich wypozyczalni aut

elektrycznych,
o brak akcyzy na pojazdy elektryczne
i wprowadzenie korzystniejszej
3.2.2.1.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
powstata w celu okreslenia  ponizej
przedstawionych warunkéw i obowigzkow.

ZASADY ROZWOJU | FUNKCJONOWANIA
INFRASTRUKTURY StUZACE] DO WYKORZYSTANIA

PALIW ALTERNATYWNYCH W TRANSPORCIE

OBOWIAZKI PODMIOTOW PUBLICZNYCH
W ZAKRESIE ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW
ALTERNATYWNYCH

OBOWIAZKI INFORMACYJNE W ZAKRESIE PALIW
ALTERNATYWNYCH

WARUNKI FUNKCJONOWANIA STREF CZYSTEGO
TRANSPORTU

KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWQOJU
INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH ORAZ

SPOSOB ICH REALIZAC)I
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stawki  akcyzy na  pojazdy
niskoemisyjne,
o korzystniejsza amortyzacja

podatkowa przy zakupie pojazdow
elektrycznych dla firm - limit
kosztowy zostanie okreslony na
poziomie ustawowym,

o obnizenie stawki VAT na pojazdy

elektryczne,

o zwolnienie punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych
(tzw. stupkéw) z podatku od
nieruchomoscdi,

o wprowadzenie przy rejestracji

optaty uzaleznionej od wielkosci
emisji szkodliwych zwigzkow, wieku
i ceny pojazdu.

= wskazanie aglomeracji miejskich
i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych
maja powstac publicznie dostepne punkty
tadowania pojazdéw elektrycznych i punkty
tankowania CNG (Swidnica nie zostata
wskazana jako taki obszar).

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Wedtug  ustawy, budynki  uzytecznosci
publicznej oraz budynki mieszkalne
wielorodzinne usytuowane w gminach powyzej
100 tys. mieszkanncédw, w  ktorych
zarejestrowano co najmniej 60 tys. pojazdow
oraz na 1000 mieszkancéw przypada co
najmniej 400 pojazdéw samochodowych,
powinny zostacé zaprojektowane
i budowane z uwzglednieniem mocy
przytaczeniowej pozwalajgcej wyposazyé
miejsca postojowe w punkt tadowania
0 mocy nie mniejszej niz 3,7 kW (obowigzek nie
bedzie dotyczyt Swidnicy ze wzgledu na
niespetnienie warunkéw ustawowych). Art. 35
ustawy zobowigzuje jednostki samorzgdu
terytorialnego, ktérych liczba mieszkancéw
przekracza 50 tys. do zapewnienia, aby udziat
pojazdéw  elektrycznych  we  flocie
uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym ja
urzedzie oraz podmiotach, w ktérych
zlecono wykonywanie zadania publicznego
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wynosit od 1 stycznia 2025 r. co najmniej
30% liczby uzytkowanych pojazdéw (w
przypadku zadan publicznych istnieje
mozliwos¢ uzytkowania pojazdow
napedzanych gazem ziemnym). Taki sam
udziat powinny stanowi¢ autobusy
zeroemisyjne we flocie uzytkowanych
pojazdow do obstugi komunikacji miejskiej na
obszarze tej jednostki. Wigze sie to tez ze
sporzadzaniem, co 36 miesiecy, analizy
kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,.
Jezeli analiza wskazuje na brak korzysci
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych,
jednostka samorzadu terytorialnego moze nie
realizowa¢ obowigzku osiggniecia udziatu
autobuséw zeroemisyjnych. Art. 38 ustawy
obliguje podmioty wymienione w art. 35i 36 do
przekazania informacji do dnia 31 stycznia
kazdego roku, o liczbie i udziale procentowym
pojazdéw  elektrycznych  lub  pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej
flocie pojazdéow na dzien 31 grudnia
poprzedzajagcego  przekazanie informagji.
Art. 39 ust. 1 pozwala gminom powyzej 100 tys.
mieszkancow  ustanowi¢, na  obszarze
intensywnej zabudowy i obejmujacym drogi,
ktérych zarzadca jest gmina, strefe czystego
transportu, do ktérej zezwala sie na wjazd
pojazdow innych niz o} napedzie
konwencjonalnym, np. elektryczne, napedzane
wodorem lub gazem ziemnym (rozwigzanie nie

pozwala na wprowadzenie rozwigzania
w Swidnicy ze wzgledu na niespetienie
warunkéw ustawowych). Art. 39 ust. 4b

umozliwia wprowadzenie optat za wjazd do
strefy czystego transportu, ktére beda
stanowi¢ dochdéd gminy  wykorzystany
wylacznie na potrzeby: oznakowania strefy
czystego transportu, zakupu autobusow

3.2.3.

Wedtug art. 28z ust. 2. ustawy powotujgcej
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu ftj.
ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie

ek 2 fradygjon

zeroemisyjnych, pokrycia kosztéw wykonania
analizy kosztow ikorzysci. W art. 60 ust. 1

ustawy  okreslono  wymogi  dotyczace
minimalnej liczby punktéw tadowania oraz
punktow tankowania sprezonego  gazu

ziemnego (CNG) do dnia 31 grudnia 2020 r.
m.in. dla gmin o liczbie mieszkancéw powyzej
100 tys., liczbie zarejestrowanych pojazdéw co
najmniej 60 tys. pojazdéw oraz 400 pojazdow
samochodowych na 1000 mieszkancow.

60 punktow
tadowania

2 stacje tankowania
sprezonego gazu
ziemnego (CNG)

W akcie prawnym okreslono tez przepisy
przejsciowe - art. 68 ust. 2 ustawy nakazuje
jednostce samorzadu terytorialnego, aby
udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw od 1 stycznia 2022
r. wynosit co najmniej 10%. Taki sam udziat
jest wymagany we flocie podmiotéw, ktére
wykonujg zadania publiczne (réwniez od 1
stycznia 2022 r.). W przypadku autobusow
zeroemisyjnych ich udziat powinien wynosic:

5% - od 1 stycznia 2021 r.,
10% - od 1 stycznia 2023 r.,
20% od 1 stycznia 2025 r.

Ustawa powotujaca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych  dysponentem  Funduszu jest
minister wtasciwy do spraw energii, zarzadca
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Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Srodki Funduszu sa
przeznaczone na  wsparcie  dziatan
zwigzanych z wykorzystaniem sprezonego
gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu
ziemnego (LNG), wodoru Ilub energii
elektrycznej w transporcie. Wyrdznione sg
miedzy innymi dziatania zwigzane z:

budowg lub rozbudowg infrastruktury
do dystrybucji lub sprzedazy paliw
alternatywnych oraz do tadowania
pojazddw energig elektryczng,

publicznym transportem zbiorowym
dziatajagcym w szczegolnosci
w aglomeracjach miejskich, na

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

obszarach, na ktérych ustanowione
zostaty formy ochrony przyrody zgodnie
z przepisami o ochronie przyrody,

programami edukacyjnymi
promujacymi  wykorzystanie  paliw
alternatywnych oraz energii

elektrycznej w transporcie,

zakupem nowych pojazddéw zasilanych
paliwami alternatywnymi oraz energig
elektryczna,

analiza i badaniem rynku paliw
alternatywnych i energii elektrycznej.

Finansowanie z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu zostato doktadnie opisane w
rozdziale 4.7.

Przeglad gminnych dokumentéw strategicznych

korzysci zwigzanych z wykorzystaniem

autobuséw zeroemisyjnych przy sSwiadczeniu ustug komunikacji

3.3.
3.3.1. Analiza kosztéw i
miejskiej

Dokument  zostat  wykonany  zgodnie
z ustaleniami ptyngcymi  z  tresci  zapisow
Ustawy zdnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 2020 poz. 908 =z pbdin. zm.).

Przygotowanie tego typu opracowania jest
obligatoryjne dla Swidnicy, tak jak kazdej
jednostki samorzadu terytorialnego
okreslonego w wyzej wymienionej ustawie.
Jego tre$¢ musi by¢ aktualizowana raz na trzy
lata i uwzgledni¢ zmiany cen rynkowych oraz
dostepnos¢ technologiczng nowych rozwigzan.

W  ,Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem  autobusdéw  zeroemisyjnych
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej”
(zwane dalej AKK), zostata przeprowadzona
wielokryterialna analiza wyboru wariantu
taboru. Warianty brane pod uwage w analizie
to zakup i eksploatacja nastepujacych typow
pojazdow:

autobusy elektryczne z wodorowymi
ogniwami paliwowymi,

autobusy elektryczne akumulatorowe
opartym
pojazddw wylacznie metodg plug-in,

w modelu o tadowanie

autobusy elektryczne akumulatorowe

w modelu  opartym o tadowanie
pojazdow  metodg plug-in  oraz
pantografem,
trolejbusy,

autobusy o napedzie konwencjonalnym.

Poszczegblne warianty byly oceniane pod
wzgledem  technicznym, Srodowiskowym,
spotecznym, ekonomiczno - finansowym oraz
pod wzgledem dostepnosci technologiczneij.
Najwyzsza ocene  sposrdod  autobuséw
zeroemisyjnych w analizie otrzymat wariant
zakupu i eksploatacji autobuséw elektrycznych
z tadowarkami plug-in i pantografowymi.

W dokumencie wskazano, ze struktura
wielkosciowa taboru nie powinna ulec
znaczacym zmianom, gdyz nowe autobusy
powinny zastgpic najbardziej
wyeksploatowane modele  we  flocie,
gwarantujgc  wcigz dopasowanie wielkosci
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pojazdéw do popytu efektywnego na przewozy
w komunikacji miejskiej.

Wynik niniejszej AKK nie wykazat przewagi
korzysci nad kosztami  w  zwigzku
z wprowadzeniem do eksploatacji autobusow
zeroemisyjnych. Zwalnia on z obowigzku
osiggniecia wymaganego udziatu autobuséow
zeroemisyjnych tylko w okresie do trzech lat od
daty jej sporzadzenia.

W  kolejnych latach wraz z rozwojem
technologii i spadkiem cen autobusow
zeroemisyjnych wynik nastepnej AKK moze
wskazywac na zasadnos¢ wprowadzenia ich do
eksploatacji, niezaleznie od zastosowanych
rozwigzan technicznych.

Zaznaczono, ze realizacja zakupu powinna
zosta¢ poprzedzona odpowiednig analiza
wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg
kosztow i korzysci sporzadzong wytgcznie
w zakresie np. linii  zdefiniowanej do
elektryfikacji, w przeciwienstwie do niniejszego
dokumentu, w ktéorym analizowany jest

3.3.2. Plan zréwnowazonego

—~

rynek z frodyclans

kompleksowo  caty
miejskiej w Swidnicy.

system  komunikacji

W zaleznosci od potrzeb i uwarunkowan

zewnetrznych uwzgledniono réwniez
w dokumencie poniesienie naktadow
inwestycyjnych na zakup pojazdow

zeroemisyjnych  w latach wczesniejszych,
anizeli w terminach wskazanych w ustawie
i AKK.

Do elektryfikacji przewidziano w catosci linie 1,

6, 7 oraz czesciowo 50, 52. Prognozowane
naktady inwestycyjne na projekt elektryfikacji
swidnickiej komunikacji miejskiej wynosza
27 480 000 z, na ktore sktada¢ sie bedzie
przede  wszystkim  zakup  autobuséw
elektrycznych  oraz budowa niezbednej
infrastruktury  tadowania. W  momencie
sporzgdzania Strategii na terenie Swidnicy
funkcjonowata juz na terenie zajezdni
operatora przy ul. Inzynierskiej, 1 szybka
tadowarka pantografowa o mocy 250 kW oraz
2 tadowarki plug-in o mocy tadowania min. 45
kw.

rozwoju publicznego transportu

zbiorowego Gminy Miasto Swidnica

Celem planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego jest
zapewnienie dotychczasowego stopnia

spetnienia postulatu dostepnosci komunikacji
miejskiej w miescie Swidnica, Gminie Swidnica
oraz Gminie Marcinowice z zapewnieniem
odpowiedniego standardu ustug
transportowych. Szczegétowe cele dokumentu
zostaty przedstawione na grafice w kolumnie
obok.

WYSOKI STANDARD UStUG

TRANSPORTOWYCH
zapewnienie
opracowanie dostepnosci
rozktadow jazdy w przestrzennej,
stosunku do potrzeb czasowej i
przewozowych ekonomicznej
podréznym

uwzglednienie oséb

niepetnosprawnych

oraz zapewnienienie

wysokiej dostepnosci
dla nich

dbatos¢
o ochrone
Srodowiska
naturalnego

zapewnienie wysoka efektywnos¢
integracji obszarowej ekonomiczno-
i rodzajowej finansowa transportu
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Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi
transportu publicznego,  jak réwniez
uwzgledniajac mozliwosci finansowe
samorzadow, plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
przedstawia gwarantowane standardy ustug
transportu publicznego, sposoby zarzadzania
nim oraz mozliwosci rozwoju. Zakres rzeczowy
planu obszarowo obejmuje tereny gmin -
uczestnikéw porozumieh miedzygminnych,
a przedmiotowo:

sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest
planowane wykonywanie przewozéw
w publicznym transporcie zbiorowym,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw

uzytecznosci publicznej, gestosci

zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do

transportu zbiorowego osobom
3.3.3.

Swidnica

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy
Miasta Swidnica jest dokumentem
strategicznym, ktéry koncentruje sie na
podniesieniu efektywnosci wykorzystywania
energii, zwiekszeniu udziatu odnawialnych
zrédet energii w ogélnym bilansie rynku energii
oraz redukcji emisji gazdéw cieplarnianych.
W dokumencie przedstawiono:

zatozenia  polityki

szczeblu miedzynarodowym i krajowym,

energetycznej na

dotychczasowe dziatania Swidnicy
w zakresie efektywnosci energetycznej,
gospodarki

wykorzystania

niskoemisyjne;j oraz

energii ze  zrédet
odnawialnych,

charakterystyke Miasta Swidnica,

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

niepetnosprawnym oraz osobom
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
preferencje dotyczgce wyboru rodzaju
srodkéw transportu,

planowang oferte przewozowg oraz

pozadany standard ustug przewozowych,

uwzgledniajgcy  poziom  jakosciowy
i wymagania Srodowiskowe ustug
przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,

organizacje systemu informacji dla
pasazera,

przewidywane  finansowanie  ustug
przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu
publicznego.

Dokument nie zawiera informacji w zakresie
zastosowania paliw alternatywnych
i elektromobilnosci w transporcie publicznym
na terenie Swidnicy.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy Miasto

charakterystyke nosnikéw
energetycznych zuzywanych na terenie
Swidnicy,

stan Srodowiska,

dziatania w ramach wdrazania planu
gospodarki niskoemisyjnej,

sposoby
finansowanie i

realizacji,
monitoring podjetych
dziatan w ramach Planu.

ramy czasowe,

W dokumencie stwierdzono, ze sektor
transportu w Swidnicy jest jednym z wiekszych
konsumentéw energii (odpowiada za 15,7%
catkowitej energii zuzywanej w Miescie),
a ponadto charakteryzuje sie bardzo duza
dynamikg zmian, zaréwno w zakresie liczby
pojazdéw poruszajgcych sie po drogach, jak
i jakosci technicznej tych pojazdow.
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rynek  tradycjami

Udziat poszczegdlnych nosnikow energii
wykorzystywanych w sektorze transportowym

propan-butan
9%

benzyna
39%

olej napedowy
52%

Rys. 3.1 Udziaf poszczegdlnych nosnikéw energii wykorzystywanych w sektorze transportowym w 2014 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Roczna emisja CO; zwigzana z wykorzystaniem
poszczegodlnych nosnikéw energii w sektorze
transportowym w 2014 r. wyniosta 34 848,1 Mg

COy/rok.

W planie okreslono tez cele

szczegbtowe zwigzane z transportem:

ograniczanie emisji CO, oraz emisji
zanieczyszczen z instalacji
wykorzystywanych na terenie Miasta,
a takze emisji pochodzacej z transportu,
spetnienie norm w zakresie jakosci

powietrza,

promocja i realizacja wizji
zrobwnowazonego transportu -
z uwzglednieniem transportu

publicznego, indywidualnego
i rowerowego w szczegdlnosci poprzez:

O promocje zastosowania pojazdéw
charakteryzujgcych sie niskg emisjg
spalin do atmosfery, co pozwoli na
zwiekszenie
spetniajgcych zaostrzone normy
emisyjne,

udziatlu  pojazdéw

O promocje efektywnych

energetycznie sposobow
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prowadzenia
zwiekszajgcg Swiadomos¢ wsréd
kierowcow wptywu
techniki jazdy na zuzycie paliwa,

pojazdow,

odnosnie

budowe Sciezek rowerowych wraz z
infrastruktura towarzyszaca,
pozwalajgca na wzmozone
wykorzystywanie  roweru  jako
alternatywnego srodka transportu
i promowanie aktywnosci fizycznej
wsrod mieszkancow,
rozbudowe/ modernizacje
lokalnego uktadu komunikacyjnego
- zwiekszajacego ptynnos¢ ruchu,
ograniczajgcego czas spedzony
w korkach oraz zwiekszajacego
bezpieczehstwo ruchu,

wdrozenie systeméw zarzadzania

ruchem oraz informacja
pasazerska,

modernizacje i sukcesywng
wymiane taboru na pojazdy
wyposazone W nowoczesne,

ekologiczne jednostki napedowe,
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promocja energooszczednych systeméw
oswietleniowych.

W ramach dziatan zaproponowano:

modernizacje i wymiane istniejacego
oswietlenia ulicznego na osSwietlenie
energooszczedne (140
oswietleniowych),
budowe obwodnicy Swidnicy o dtugosci
13,2 km,

punktow

3.3.4.
2030 roku

Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej
z perspektywa do 2030 r. to jeden z kluczowych
dokumentoéw wyznaczajacych kierunki rozwoju
Aglomeracji Watbrzyskiej w sferze spotecznej,

przestrzennej igospodarczej. W ramach
dokumentu przeprowadzono diagnoze
powyzszych sfer, okreslono wizje, cele i
priorytety rozwojowe Aglomeracji
Watbrzyskiej, przedstawiono system
wdrazania, finansowania przedsiewzie¢ i
spojnos¢  dokumentu z  dokumentami

strategicznymi gmin i powiatéw wchodzacych
w sktad Aglomeracji. Dziatania zwigzane
z transportem znalazty sie w  celu
strategicznym zwigzanym z rewitalizacjg,
w priorytecie ~Sprawna i efektywna
infrastruktura™

budowa droég i poprawa ich parametréw
technicznych,

3.3.5.
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zakup niskoemisyjnego taboru z norma
EURO 6 do obstugi komunikacji miejskiej

w Swidnicy,

budowe i przebudowe Sciezek
rowerowych w Swidnicy o dhugoéci ponad
60 km,

przygotowanie kampanii spotecznych

zwigzanych z efektywnym i ekologicznym

transportem (m. in. ecodriving,
carpooling).,

rozbudowe ul. J. Korczaka i LeSnej w
Swidnicy .

Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej z perspektywa do

zapewnienie szybkiego bezposredniego
potaczenia Aglomeracji Watbrzyskiej z jej

otoczeniem,

uzyskanie sSpojnosci terytorialnej
w zakresie komunikacji publicznej
(inwestycje zwigzane z modernizacjg linii
kolejowych, budowa parkingow

Park&Ride, rozwoj koncepcji Watbrzyskiej

Kolei  Aglomeracyjnej, modernizacja
taboru autobusowego z dostosowaniem
do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych
i wymogoéw ekologicznych),

dostepnosci  technologii

informacyjno - komunikacyjnej, w tym

zwiekszenie

m.in. prowadzenie dziatann zwigzanych
z wdrazaniem koncepcji smart city.

Strategia rozwigzywania probleméw spotecznych w Gminie

Miasto Swidnica na lata 2019-2025

Strategia rozwigzywania probleméw
spotecznych w Gminie Miasto Swidnica na lata
2019-2025 ma na celu racjonalizacje lokalnej
polityki ~ spotecznej. Dokument zawiera
elementy takie jak: diagnoze sytuacji

spotecznej, prognoze zmian w zakresie
objetym strategia, cele strategiczne
projektowanych zmian, kierunki niezbednych
dziatan, sposob realizacji Strategii i jej ramy
finansowe oraz wskazniki realizacji dziatan.
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W ramach diagnozy w zakresie
bezpieczehstwa, mieszkancy stwierdzili, ze
problemem Miasta jest zbyt mata liczba miejsc
parkingowych, co skutkuje parkowaniem
w miejscach niedozwolonych, zagrazajac przy
tym bezpieczenstwu pieszych i uzytkownikéw

drég. W ramach celu strategicznego
.Podniesienie poziomu i jakosci zycia
mieszkancoéw”  wpisano  cel  operacyjny

.Poprawa bezpieczenstwa” z dziataniem na
3.3.6.

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miasto
Swidnica to wieloletni plan dziatan w sferze
spotecznej,  gospodarczej,
funkcjonalnej, Srodowiskowej oraz technicznej
zmierzajacy do wyprowadzenia obszaréw
rewitalizacji ze kryzysowego oraz
stworzenia warunkow do ich zréwnowazonego

przestrzenno-

stanu

rozwoju. W dokumencie dokonano analizy
gminy na tle wojewoddztwa, diagnozy
czynnikéw i zjawisk kryzysowych na terenie
gminy, wskazano obszar i strategie rewitalizacji
oraz system realizacji programu. Jednym
zwielu celéow rewitalizacji jest modernizacja
i rozbudowa infrastruktury ukierunkowanej na
zwiekszenie jej uzytecznosci dla mieszkancow.
W dokumencie podkreslono, ze istotne
znaczenie do realizacji celu ma rozwdj
infrastruktury drogowej. Przebudowie drog

powinna towarzyszyc¢:

3.4.
elektromobilnosci

Podczas prac nad tworzeniem Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasto
Swidnica  przeprowadzono dwuetapowe
konsultacje dotyczace dokumentu (pierwsze
badanie ankietowe realizowane byto od 12
marca do 19 kwietnia 2020 r.). W tym terminie
zrealizowano ankiete wsrod mieszkancéw na

Udziat mieszkancow w

L]

rzecz poprawy bezpieczenstwa na drogach.
Dziatanie ma by¢ realizowane miedzy innymi
poprzez budowe, przebudowe i remonty drog
gminnych, rozbudowe sieci chodnikéw i drég
rowerowych, budowe, przebudowe
modernizacje urzgdzen bezpieczehstwa ruchu
drogowego (np. przejs¢ dla pieszych i przejsc
pieszo - rowerowych, sygnalizacji Swietlnej,
urzgdzen monitorujgcych i spowalniajgcych
ruch, miejsc postojowych).

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miasto Swidnica

budowa/modernizacja chodnikow
i Sciezek rowerowych, przyczyniajac sie
do zwiekszenia bezpieczenstwa
mieszkancow obszaru rewitalizowanego,
modernizacja na
energooszczednego

ulicznego,

budowa i
oswietlenia

w miare mozliwosci budowa parkingéw
Park&Ride i Bike&Ride.

W planowanych projektach inwestycyjnych
wpisano takie dziatania jak:

ograniczanie ruchu zmotoryzowanego w
centrum miasta poprzez budowe drog
rowerowych,

budowe ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ul. tukasinskiego.

konsultacji Strategii rozwoju

tematy dotyczagce kierunkéw  rozwoju
elektromobilnosci w Swidnicy.
Kwestionariusz zostat udostepniony w formie
elektronicznej na miejskiej stronie
internetowe;j: http://um.swidnica.pl.
W formularzu  uwzgledniono  pytania
dotyczace zdefiniowania ,elektromobilnosci”,
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sposobow poruszania sie po miescie,
zamiaru zakupu pojazdéw elektrycznych,
korzystania z rowerdw miejskich, lokalizacji
tadowarek, oceny priorytetébw dziatah
opisanych w dokumencie oraz wptywu
elektromobilnosci na poprawe jakosci zycia w
Swidnicy. W badaniu wzieto udziat 127

Czy jest Pan/i
mieszkancem Swidnicy?

14%

>

Hnie
tak

86%

Rys. 3.2 Udziat respondentéw wedfug miejsca
zamieszkania

Zrédto: Opracowanie wtasne

Na podstawie rozktadu odpowiedzi mozna
stwierdzi¢, ze badani znajg pojecie
~€lektromobilnos¢”, ktdére najczesciej sie im
kojarzy z pojazdami o napedzie elektrycznym
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respondentéw. W  analizie  usunieto
odpowiedzi 0sdb, ktére zadeklarowaty sie, ze
nie zamieszkujg Swidnicy oraz nie pracujg na
jej terenie. Ostatecznie analizie poddano 125
odpowiedzi. 86% respondentéw stwierdzito,
ze mieszka w Swidnicy, a 85% zadeklarowato
sie, ze pracuje na terenie miasta.

Czy pracuje Pan/i na
terenie miasta Swidnica?

15%
Hnie
tak
85%

Rys. 3.3 Udziat respondentéw wedfug miejsca
pracy
Zrédto: Opracowanie wiasne

lub pojeciami tozsamymi jak pojazdy
elektryczne, a takze z przemieszczaniem sie
takimi pojazdami.
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rynek z trodycami

na prad

Energiq

Przemieszczanie sié

Elektry

Nie

GZNa N pec em

Komunika

Elektryczﬁvzmi
Pojazdy F:
Przy

UVY

Wiekszos¢ respondentéw nie ma zamiaru
zakupu pojazdu z napedem elektrycznym. -
Respondenci, ktérzy zdecydowali sie na zakup
takiego $rodka transportu w najblizszych
latach, wybrali samochéd elektryczny Ilub
rower elektryczny. W przypadku samochodu
elektrycznego respondenci najczesciej planujg
jego zakup w ciggu 2-3 lat (8,0 %) lub pézniej

Srodkami

ym

-Elektrycznym:.

Napedzie:

~Pomoca

(17,6 %). Rower elektryczny badani zamierzajg
kupi¢ w ciggu roku (3,2%) lub za 3 lata i p6zniej
(12%). W ciggu najblizszych lat chetnie tez
mogg by¢ kupowane urzgdzenia transportu
osobistego takie jak hulajnogi i inne mate
pojazdy elektryczne (11,2% respondentéw
zamierza dokona¢ takiego zakupu w ciggu 3
lat).
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Czy zamierzajg Panstwo zakup pojazdu z napedem
elektrycznym?

100,00% 02 00%
83,20% 84,00%
80,00%  /3,60%
60,00%
40,00%
20,00% 17’60[@ 00% 12,00% 7,20% 0,80%
o 0% 1,60%3,20% 2,80% 4 100 560% 160%
0,00% . - N L

Samochdd elektryczny

nie planuje zakupu

powyzej 3 lat

Rower elektryczny  Hulajnoga lub podobny Motocykl lubb skuter

maty pojazd
elektryczny

elektryczny

B w ciggu 2-3lat  mw ciggu roku

Rys. 3.4 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce zakupu pojazdu z napedem elektrycznym

Zrédto: Opracowanie wtasne

W pytaniu dotyczagcym wprowadzenia systemu
wypozyczalni rowerdéw miejskich niewiele
ponad potowa respondentéw odpowiedziata
negatywnie - nie chciataby korzystac z takiego
systemu. Ponadto wiekszos¢ respondentow
sprzeciwia sie  wprowadzeniu  roweroéw
elektrycznych w takim systemie. Rozkfad

Czy chciatby Pan/i korzystac z
wypozyczalni rowerdw miejskich?

49,6%

50,4%

nie M tak

Rys. 3.5 Korzystanie z systemu wypoZzyczalni
rowerdéw miejskich

Zrédto: Opracowanie wiasne

odpowiedzi prawdopodobnie wynika z tego, ze
mieszkancy Swidnicy rzadko korzystajg z
roweru, zwykle wcelach rekreacyjnych.
Potwierdzaja to odpowiedzi w pytaniu
dotyczacym powodoéw korzystania z roweru
miejskiego, gdyby takowy system powstat.

Czy chciatby Pan/i korzystac z
roweru elektrycznego w ramach
wypozyczalni rowerdw miejskich?

53,6%

nie M tak

Rys. 3.6 Korzystanie z roweru elektrycznego w
ramach wypozyczalni roweréw miejskich

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W jakim celu i jak czesto korzystaliby Panstwo z
wypozyczalni rowerdw miejskich?

Nigdy W zaleznosci od pogody m Kilka razy w roku
H Kilka razy w miesigcu  m Kilka razy w tygodniu  ® Codziennie
100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%
0.00% — I - | T
! _ dojazd do sklepow w ) _
dojazd do pracy, szkoty celu zrobienia zakupow turystyka i rekreacja
Nigdy 67,20% 65,60% 32,00%
W zaleznosci od pogody 13,60% 5,60% 21,60%
Kilka razy w roku 6,40% 10,40% 24,80%
H Kilka razy w miesigcu 4,80% 9,60% 12,80%
m Kilka razy w tygodniu 4,80% 8,00% 7,20%
m Codziennie 3,20% 0,80% 1,60%

Rys. 3.7 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce wypozyczenia roweréw miejskich

Zrédto: Opracowanie wtasne

respondenci skianiali sie ku tadowarkom na
parkingach przy stacjach kolejowych (32% - co
prawdopodobnie obecnie uwarunkowane jest
niskg popularnoscig transportu kolejowego
wéréd  Swidniczan) i miejscu zatrudnienia
(38,4%).

Na pytanie o najdogodniejsze miejsce
utworzenia punktu do fadowania pojazdu
elektrycznego ankietowani najchetniej
odpowiadali wybierajgc parkingi przy sklepach
(58,4%), miejscu zamieszkania (51,2%) oraz
stacjach paliw (46,4 %). Natomiast najrzadziej

Ktére miejsce do tadowania pojazdu elektrycznego
wedtug Pani/Pana jest najdogodniejsze?

00.00% 51 20% 58,40%
0 0
| 46,40% !
4000% 32,000 0% 41,60% 41,60% 41,60% 41,60%
' 0 v (1]
20,00% I I I I I I I
0,00%
3 ~ ¢ o 3 I} S 2 QA
o & <@$ <& 2 <& & & Q'poéo
\lp\@\ \g\)é ‘oQO ,b&(\. &’b& ((‘\\Q/L) \Q’b
4 3 & ~ ? Y \eQ%
6& Qﬂ’c Q¥ r R
g € \’& &
% S &
A\Q <\>\
&\j“\(\ _(\'\Q
4 N\
N &

Rys. 3.8 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce najdogodniejszego miejsca do fadowania pojazdu elektrycznego

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W  pytaniu dotyczacym czynnikéw, ktére
zachecityby do  czestszego  korzystania
z komunikacji publicznej respondenci
najchetniej wybierali nowe bezposrednie

potagczenia (lepsze dopasowanie tras) (59,20%)

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania
(48,80%). Natomiast najrzadziej wybierane
odpowiedzi przez osoby zapytane to m.in.
zwiekszenie liczby autobusdéw elektrycznych
(15,20 %) i poprawa jakosci obstugi (8,80 %).

Zmiana, ktérych czynnikdéw zachecitaby Panig/Pana do
czestszego korzystania z komunikacji publicznej?

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%

30,00%
21,60%

15,20%
8,80% I

poprawa

20,00%

10,00%

0,00%

zwiekszenie I. poprawa

jakosci obstugi  autobuséw komfortu jazdy autobuséw

elektrycznych

59,20%
48,80%
36,80%
26,40% I
przyspieszenie zmniejszenie zwiekszenie nowe
cen biletdw  czestotliwosci  potaczenia
kom. miejskiej kursowania bezposrednie
(lepsze
dopasowanie
tras)

Rys. 3.9 Odpowiedzi na pytanie dotyczqgce czynnikéw zachecajqcych do czestszego korzystania
z komunikacji publicznej

Zrédto: Opracowanie wiasne

W ankiecie  zapytano o} priorytety
poszczegbdlnych, planowanych dziatan. Do
najwazniejszych aspektow wedtug
respondentéw naleza:

» dostosowanie infrastruktury drogowej
i przystankowej do os6b o ograniczonej
mobilnosci (dla 78% respondentdw jest to
dziatanie bardzo wazne lub wazne),

m rozbudowa sieci Sciezek rowerowych

i poprawa stanu jakosci chodnikéw (dla

76% respondentdw jest to bardzo wazne

lub wazne),

m  zwiekszenie obecnego priorytetu
autobuséw w ruchu poprzez m.in.
wprowadzenie  systemu  sterowania

ruchem ulicznym, zielone sSwiatta na

skrzyzowaniach czy utworzenie
buspasow (dla 61% respondentéw jest to
bardzo wazne lub wazne),

»m koordynacja i wspieranie tworzenia

ogélnodostepnych  stacji

samochodow elektrycznych

tadowania
(59%
ankietowanych stwierdzito, ze jest to
istotne posuniecie w kierunku rozwoju
elektromobilnosci),

m zastgpienie obecnych pojazdow
przeznaczonych do obstugi zadan
publicznych  pojazdami z napedem

elektrycznym lub alternatywnym (dla 57%
respondentéw jest to bardzo wazne lub
wazne),
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= wprowadzenie zintegrowanego biletu

zkolejg i innymi Srodkami komunikacji

w Aglomeracji Watbrzyskiej (dla 56%
respondentéw jest to bardzo wazne lub
wazne),

= zastgpienie obecnie stosowanych

autobuséw nowymi z ekologicznym
elektrycznym  (dla  55%

respondentéw jest to bardzo wazne lub

napedem

Jak wazne jest dostosowanie
infrastruktury drogowej i
przystankowej do 0s6b o

ograniczonej mobilnosci (osoby
niepetnosprawne, osoby z
wozkiem dzieciecym)?

niewazne
1%

raczej
niewazne
3%

Srednio
18%

wazne
34%

Rys. 3.10 Odpowiedzi
dostosowania

na pytanie dotyczqce
infrastruktury  drogowej i
przystankowej do oséb o ograniczonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wtasne

—

rynek z tradycjan

wazne - warto zaznaczy¢, ze badani
ktérzy nie korzystajg z komunikacji
miejskiej takze uwazajg ten aspekt jako
bardzo wazny, co Swiadczy o ich
Swiadomosci ekologicznej),
= stworzenie systemu roweru miejskiego
z pojazdami
w dodatkowy silnik elektryczny (istotne
dla 46% respondentéw).

wraz wyposazonymi

Jak wazna jest rozbudowa sieci
Sciezek rowerowych i poprawa
stanu jakosci chodnikéw?

niewazne

raczej 6%

niewazne
3%

bardzo

, . wazne
sr1es(;|o 58%
0
wazne
18%

Rys. 3.11 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce
rozbudowy sieci Sciezek rowerowych i poprawy
stanu jakosci chodnikéw

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Jak wazne jest zwiekszenie
obecnego priorytetu autobuséw
w ruchu np. poprzez
wprowadzenie systemu
sterowania ruchem ulicznym,
zielone Swiatta na
skrzyzowaniach, utworzenie
buspaséw?

niewazne

7% bardzo

wazne
29%

raczej
niewazne
6%

wazne
32%

Srednio
26%

Rys. 3.12 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce

zwiekszenia obecnego priorytetu autobuséw w
ruchu

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jak wazna jest koordynacja i
wspieranie tworzenia
ogblnodostepnych stacji
tadowania samochodow
elektrycznych?

bardzo
wazne
29%

niewazne
7%

raczej
niewazne
11%

wazne
30%
Srednio
23%

Rys. 3.13 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Jak wazne jest zastgpienie
obecnych pojazdéw
przeznaczonych do obstugi
zadan publicznych przez pojazdy
z napedem elektrycznym lub
alternatywnym
(niskoemisyjnym) np. Smieciarki?

niewazne
1%

raczej
niewazne
6%

wazne
27%

Srednio
26%

Rys. 3.14 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zmiany
napedu obecnych pojazdéw przeznaczonych do
obstugi zadan publicznych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Jak wazne jest wprowadzenie

zintegrowanego biletu z kolejg

i innymi Srodkami komunikacji
w Aglomeracji Watbrzyskiej?

niewazne
10%

bardzo
wazne
30%

raczej
niewazne
11%

wazne

. ) 26%
Srednio

23%

Rys. 3.15 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce
koordynacji i wspierania tworzenia wprowadzenia zintegrowanego biletu z kolejg i
ogdlnodostepnych stacji fadowania samochodow innymi $rodkami komunikacji w Aglomeracji
elektrycznych Watbrzyskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Jak wazne jest zastgpienie
obecnie stosowanych
autobuséw nowymi z

ekologicznym napedem
elektrycznym?

niewazne
7%

bardzo

wazne
raczej 38%
niewazne
6%
wazne
Srednio 17%
32%

Rys. 3.16 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce
zastgpienia obecnie stosowanych autobuséw
nowymi z ekologicznym napedem elektrycznym

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wiekszos¢ ankietowanych stwierdzita, ze
elektromobilnos¢ moze miec istotny wptyw na

—~

rynek 2 tradycjami

Jak wazne jest stworzenie
systemu roweru miejskiego wraz
z wprowadzeniem pojazdoéw
wyposazonych w silnik
elektryczny wspomagajacy jazde
jak np. rowery elektryczne

hulajnogi? bardzo
wazne
25%

niewazne
12%

raczej
niewazne
16%

wazne
21%

Srednio
26%

Rys. 3.17 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce
stworzenia systemu roweru miejskiego wraz z
wprowadzeniem pojazdow wyposazonych w silnik
elektryczny wspomagajqcy jazde

Zrédto: Opracowanie wiasne

poprawe jakoéci zycia w Swidnicy (az 85%
pozytywnych odpowiedzi).

Czy elektromobilno$¢ moze miec bezposredni wptyw na
poprawe jakosci zycia w Swidnicy?

® absolutnie tak
raczej tak

® nie mam zdania
raczej nie

® absolutnie nie

2% & 12% ‘
\

2%

47%

Rys. 3.18 Odpowiedzi na pytanie dotyczqce wplywu elektromobilnosci na poprawe jakosci zycia w Swidnicy

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Na podstawie przeprowadzanych badan mozna
stwierdzi¢, ze rozwdj elektromobilnosci
w Swidnicy  powinien by¢  ukierunkowany

gtéwnie na rozbudowe infrastruktury rowerowej
i pieszej, ktéra bedzie dostepna réwniez dla oséb
z ograniczong mobilnoscia.

Ponadto duzy

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

priorytet  ws$réd  mieszkancéw  uzyskato
przyspieszenie komunikacji publicznej. Zmiany
powinny by¢ powigzane z ideg smart city, miedzy
innymi poprzez rozwdj systemédw informacji
pasazerskiej real-time.

3.5. Priorytety rozwojowe

3.5.1. Cele strategiczne

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy
Miasto  Swidnica przedstawia kierunek
oczekiwanych zmian w zakresie popularyzacji

pojazdow zero iniskoemisyjnych na terenie
miasta. Wizja Swidnicy zostata przedstawiona na
ponizszej grafice.

Rozwéj mobilnosci Swidniczan

w zgodzie z ekologig
w oparciu o nowe technologie

Cele strategiczne stanowig zobrazowanie
przyjetej wizji rozwoju w Swidnicy w latach 2020-
2035. Kazdy z elementow przedstawionej wizji,
realizowanej poprzez cele strategiczne, powstat
na podstawie szczegbtowej diagnozy stanu
obecnego oraz analizy wynikéw badan

64

ankietowych. Ich realizacja powinna by¢
prowadzona réwnolegle, tak aby rozwdéj miasta
w  wszystkich  wymienionych  obszarach
przebiegat rownomiernie. W Swidnicy wskazano
sze$¢ celéw strategicznych, kluczowych do
realizacji zatozonej wizji.
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Wprowadzenie zielonego tadu w
samorzadzie

Cel strategiczny |

Budowanie ekoSwiadomosci
mieszkancow

Cel strategiczny IV

3.5.2.

Realizacja dokumentu wymaga doprecyzowania
celéw, dzieki ktérym bedzie kreowana
iwdrazana  elektromobilnos¢ na terenie
Swidnicy. W opracowaniu wyznaczono 6 celéw
strategicznych, ktére realizowane beda za
pomocg celéw operacyjnych doprecyzowujgcych
kierunki rozwoju elektromobilnosci w Swidnicy
w okreslonej perspektywie. Zakres tych zadan

Eko-rozwoj transportu
indywidualnego

Cel strategiczny V

rynek 2 tradycjapni

Rozwéj zero- i niskoemisyjnej
komunikacji miejskiej

Cel strategiczny Il

Inteligentne rozwijanie
Swidnickiej mobilnosci

Cel strategiczny VI

Cele operacyjne i zakres dziatan

zdefiniowano na podstawie analizy stanu
obecnego systemu transportowego,
dokumentéw strategicznych oraz oczekiwan
mieszkancéw w  zakresie  wprowadzania
elektromobilnosci i dziatan z tematyki smart city.
W tabeli umieszczonej na nastepnej stronie
zaprezentowano poszczegoélne cele operacyjne.

Tab. 3.1. Cele strategiczne i operacyjne dla miasta Swidnica

Cel operacyjny Charakterystyka, narzedzia realizacji

Cel operacyjny 1.1 - ograniczenie emisji przy
realizacji zadan komunalnych

Gtéwnym zadaniem bedzie zakup min. 30% pojazdéw
zero i niskoemisyjnych do obstugi zadafh komunalnych
przez spotki komunalne oraz inne jednostki organizacyjne
Gminy (zgodnie z art. 35 ust 2. pkt 1-2 Ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych), do
ktérych wykorzystywane bezposrednio do prac sa
pojazdy samochodowe w rozumieniu prawa o ruchu
drogowym. Beda to miedzy innymi pojazdy typu:
$mieciarki, zamiatarki ulic, polewaczki, pojazdy
dostawcze, cieiarowe oraz ciagniki rolnicze. W zwiazku z
czym nie przewidziano wymiany na zeroemisyjne
pojazdéw, ktére ze wzgledu na specyfike pracy wymagaja
dtugotrwatego podtrzymywania specjalistycznej
aparatury technicznej i znacznego zuiycia energii (jak np.
pogotowia technicznego). Dodatkowo czes¢ pojazdow
samochodowych moina zastapi¢ matymi pojazdami
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

elektrycznymi, ktére usprawnia¢ beda wykonywanie
codziennych zadan w centrum miasta np. opréznianie
koszy na Smieci, drobne prace przy zieleni miejskiej itp.
W przypadku zlecenia zadan publicznych okreslonych w
art. 7 ust.1 samorzadzie gminnym
przynajmniej przy ktérych wykorzystywane bezposrednio
do prac s pojazdy samochodowe w rozumieniu prawa o
ruchu drogowym, zostanie uwzgledniony wymég
posiadania przynajmniej 30% pojazd6w elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym do wykonania
zadania od 2028 roku (10% od 2022 roku). Cel jest zgodny
z art. 35 ust.2 pkt 2 i 3 ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych

ustawie o

Cel operacyjny 1.2 - wprowadzenie ekologicznych
samochodow stuzbowych do floty urzedu
obstugujacego Gmine Miasto Swidnica

Urzad obstugujacy Gmine Miasto Swidnica nie posiada
samochodéw  stuzbowych napedzie
zeroemisyjnym. Zadaniem miasta bedzie wymiana 30%

obecnie o
swoich samochodéw na zeroemisyjne, spetniajac przy
tym wymagania zawarte w art. 35 ust. 1 Ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Cel operacyjny 1.3 - obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan komunalnych w Scistym
centrum miasta

Odpowiednie planowanie wykorzystania zeroemisyjnych
pojazdéw komunalnych do realizacji zadah przede
wszystkim w centrum miasta. Dodatkowo nalezy
wprowadzac ograniczenia dla pojazdéw dostawczych
w centrum i lobbowaé, wsréd firm prywatnych, za
kierowaniem do ruchu w centrum pojazdéw nisko
i zeroemisyjnych.

Cel operacyjny 1.4 - stworzenie sieci
ogolnodostepnych tadowarek zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci publicznej

Przewiduje sie budowe tadowarek dla samochodéw
osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki jak
np. CSS, CHAdeMO. Urzadzenia powinny by lokalizowane
w poblizu: weztéw przesiadkowych, urzedéw, instytucji
kultury oraz duiych generatoréw ruchu. Budowa
tadowarek przy budynkach uiytecznosci publicznej
pozwoli na zageszczenie liczby punktéw tadowania
w miescie, co przyczyni sie do zwiekszenia wygody
korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych. Cel operacyjny
zgodny jest z Krajowymi ramami polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

Cel strategiczny Il - Rozwoj zero i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej

Cel operacyjny I1.1 - modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Giéwnymi zadaniami tego celu operacyjnego bedzie
budowa tadowarek pantografowych przy petlach oraz
dostosowanie zajezdni autobusowej MPK do obstugi
pojazdéw zero i niskoemisyjnych (np. wyposaienie
w tadowarki dedykowane do pojazdéw elektrycznych,
modernizacja lub budowa nowej myjni). Oprécz tego
moga zostal wybudowane wiaty przystankowe
z zasilaniem fotowoltaicznym, a cze$¢ przystankow
bedzie dodatkowo wyposaiona w tablice Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej oraz rozktady w formie e-
papierowej. W obszarze  $rédmiejskim  podczas
przebudowy ukitadu drogowego systematycznie moga
by¢ wdrazane antyzatoki dla autobuséw. Dodatkowo
mozliwa jest wymiana wystuionych stacjonarnych
automatow biletowych wraz z wprowadzeniem nowej
metody platnosci za pomoca karty platniczej lub na
automaty mobilne zamontowane w pojazdach.

Cel operacyjny 1.2 - usprawnienie komunikacji
miejskiej

Realizacja celu operacyjnego [1.2 moie polega¢ na
przyspieszeniu komunikacji miejskiej miedzy innymi
poprzez system przyznajacy wysoki priorytet w formie
zielonego Swiatta dla pojazdéw komunikacji miejskiej.
Przyczyni sie to bezposrednio do zwiekszenia predkosci
komunikacyjnych linii komunikacji miejskiej. Oprocz tego
w pojazdach  komunikacji miejskiej mogg zostac
zamontowane urzadzenia zliczajace pasaieréw oraz
analizujace ich podrdze. System ten bedzie na biezaco
wysyta¢ informacje do okreslonych odbiorcéw, co
pozwoli efektywniej wykorzystac dostepne pojazdy,
lepiej  dostosowywa¢ podai  do popytu oraz
dostosowywaé oferte przewozowg do potrzeb
mieszkaficow (miedzy innymi poprzez zwigkszenie
czestotliwosci  kursowania, uruchamianie nowych
bezposrednich potaczen). Ponadto bedzie
przeprowadzona  bieigca  analiza  punktualnosci
komunikacji miejskiej dzieki zainstalowanym modutom
GPS w autobusach. Pozwoli to dostosowac rozktad jazdy
do rzeczywistych warunkéw drogowych. Cel jest zgodny
z priorytetami mieszkancéw.
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

Cel operacyjny 1.3 - ograniczenie emisji
generowanej przez komunikacje publiczng

W ramach celu operacyjnego 11.3 zostanie zrealizowana
wymiana najstarszych autobusow z najnizszymi normami
na pojazdy zero i niskoemisyjne. Do 2028 r. naleiy
wycofa¢ z ruchu wszystkie pojazdy o normach emisji
spalin nizszych niz EURO 4.

Cel strategiczny 1l - Uruchomie

nie Swidnickich ekobenefitow

Cel operacyjny I11.1 - stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych budowe infrastruktury
fadujacej

Zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktow
fadowania pojazdéw elektrycznych moie przyczynié sie
do zachecenia prywatnych inwestorow do postawienia
wiasnych punktow tadowania. Cel operacyjny zgodny
z Krajowymi ramami polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych.

Cel operacyjny I11.2 - stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochodow
zeroemisyjnych i niskoemisyjnych

Zwolnienie, a pdiniejsze obnizenie podatku od srodkow
transportowych dla pojazdéw zero i niskoemisyjnych
zacheci€  zaréwno jak
i przedsiebiorstwa posiadajace pojazdy o napedzie
konwencjonalnym do ich wymiany
i niskoemisyjne.

moie mieszkancow,

na zero

Cel operacyjny I11.3 - obnizenie stawek za
parkowanie dla uzytkownikéw ekologicznych
pojazdow

Moiliwe wprowadzenie preferencyjnych stawek lub
stawki zerowej za parkowanie w Strefie Platnego
dla uzytkownikéw pojazdéw
niskoemisyjnych (np. hybrydowych), co moie zacheci¢
mieszkancéw do korzystania w miescie z ekologicznych
samochodéw. Pojazdy elektryczne na mocy Ustawy o

Parkowania

drogach publicznych sa ustawowo zwolnione z uiszczania
optat za parkowanie w SPP.

Cel strategiczny IV - Budowanie ekoswiadomosci mieszkaricow

Cel operacyjny IV.1 - promowanie
elektromobilnos$ci wsréd mieszkanicow Swidnicy

Promowanie elektromobilnosci w Swidnicy bedzie sie
odbywato poprzez umieszczenie informacji dotyczacych
zalet elektromobilnosci na stronach
internetowych samorzadu, w prasie lokalnej oraz

walorow i

mediach spotecznosciowych. Swiadomosé mieszkancow
na temat elektromobilnosci bedzie tez ksztattowana

poprzez plakaty i wulotki oraz spoty tematyczne
wyswietlane  na  monitorach  zamontowanych
w autobusach  miejskich,  Urzedzie = Miejskim,
w poczekalniach centrum przesiadkowego.

Przeprowadzone zostang tez akcje edukacyjne oraz
warsztaty, kursy eco-drivingu, ktére maja za zadanie
Swiadomos¢ na temat
elektromobilnosci oraz pokaza¢ jak funkcjonujg jej
poszczegblne elementy (system zarzadzania tadowaniem

zwiekszy¢ mieszkancéw
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

pojazdéw, przejazdy samochodem elektrycznym,
przedstawienie obstugi punktu tadowania).

Cel operacyjny 1V.2 - wzmacnianie Swiadomosci
ekologicznej mieszkancow

Przyktadowym dziataniem stuzacym realizacji niniejszego
celu moze by¢ montaz recyclomatow. Mieszkanicy beda
mieli mozliwos¢ wrzucac do maszyny szklane i plastikowe
butelki oraz puszki po napojach. W zamian za
segregowanie beda otrzymywac punkty wymienne na
przeréine nagrody, tj. zniiki na bilety do kina, miejsc
rozrywki lub na bilety komunikacji miejskiej.

Cel operacyjny V.1 - rownomierny rozwoj sieci
punktow tadowania pojazdéw na terenie miasta

Cel operacyjny zgodny z art. 60 ust. 1 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéry
okresla minimalng liczbe punktéw tadowania (60)
w gminach powyzej 100 tys. mieszkaricow. Swidnica nie
spetnia powyzszego zatoienia, jednak mimo to realizacja
czesci z tej liczby przyczyni sie do stworzenia spéjnej i
funkcjonalnej sieci tadowania. Nowe stacje tadowania
powinny zostac zlokalizowane réwnomiernie na terenie
catego miasta. Wedtug mieszkaficow punkty tadowania
powinny powsta¢ w poblizu parkingéw przy sklepach
wielkopowierzchniowych (we wspétpracy z podmiotami
prywatnymi), duiych osiedlach mieszkaniowych oraz
stacjach paliw. Przy stacjach fadowania samochodow
moga powsta¢ takie stacje tadowania
elektrycznych. Moga one takie stanowi¢ kryty parking
rowerowy z bezpiecznym dokowaniem
chronigcym przed ztodziejami.

rowerow

rowerow,

Cel operacyjny V.2 - ograniczenie emisji
pochodzacej z samochodéw prywatnych w centrum
miasta

Cel moie zostal zrealizowany poprzez wprowadzanie
stref parkowania tylko dla pojazdéw zeroemisyjnych.
Zacheci to mieszkaicow miasta do korzystania
z ekologicznych pojazdoéw szczegélnie w centrum.

Cel operacyjny V.3 - poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu pod postacia
np. stref TEMPO-20, 30, woonerf'éw pozwoli zwiekszyc
bezpieczenstwo ruchu drogowego i zmniejszy¢ emisje
szkodliwych substancji oraz hatasu emitowanych przez
transport indywidualny. Cel moze tei zostac zrealizowany
poprzez ograniczenie ruchu samochodowego w $cistym
centrum Swidnicy oraz stworzenie kolorowych krawedzi
przy przejsciach dla pieszych. Zadaniem kolorowych
przejsc jest wyswietlanie na powierzchni aktualnego
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Cel operacyjny

Charakterystyka, narzedzia realizacji

Swiatta dla oséb korzystajacych ze smartfonu, aby
poprawic ich bezpieczeristwo na przejsciach dla pieszych.

Cel operacyjny V.4 - rozwéj przyjaznej
infrastruktury rowerowej i pieszej

Cel moie zosta¢ zrealizowany poprzez rozbudowe
systemu tras rowerowych o wysokich parametrach
pozwalajacych na komfortowe poruszanie si¢ rowerami
oraz hulajnogami. System tras rowerowych powinien by¢
potaczony z trasami rowerowymi wyznaczonymi przez
Lokalng Organizacje Turystyczng ,Ksiestwo Swidnicko-
Jaworskie”. Drugim dziataniem moize by¢ poprawa
jakosci chodnikéw poprzez dostosowanie ich nawierzchni
i szerokosci oraz usuniecie barier architektonicznych.
Utatwi to korzystanie z urzadzen transportu osobistego,
jak hulajnogi elektryczne. Cel jest zgodny z priorytetami
mieszkancéw.

Cel strategiczny VI - Inteligentne

rozwijanie Swidnickiej mobilnosci

Cel operacyjny VI.1 - zwiekszenie stopnia
wykorzystania miejsc parkingowych

W ramach celu operacyjnego moie zosta¢ wprowadzony
dynamiczny system informacji parkingowej. Tablice beda
prezentowaly aktualng sytuacje - wyswietla liczhe
wolnych miejsc parkingowych w czasie rzeczywistym na
danym obszarze. Pozwoli to skrdcic czas poszukiwania
wolnego miejsca parkingowego, a w konsekwencji
ograniczy¢ emisje oraz hatas emitowany przez kraiace
w poszukiwaniu wolnego miejsca pojazdy. Ponadto
ksztattowanie odpowiedniego poziomu zajetosci miejsc
powinno nastepowaé poprzez dostosowywanie stawek
i granic obszaru Strefy Platnego Parkowania.

Cel operacyjny VI.2 - mobilna integracja ustug
miejskich

Wdrazanie rozwiazania moie sie¢ odbyé poprzez
wprowadzenie zintegrowanej aplikacji typu Mobility-as-
a-Service dla mieszkancéw taczacej rézne ustugi miejskie
(planer podrozy, system roweru miejskiego, bilet miejski
i inne). Najlepszym rozwigzaniem bedzie oparcie

aplikacji o sprawdzone systemy z innych miast.

Cel operacyjny VI.3 - modernizacja o$wietlenia
ulicznego

Modernizacja oswietlenia ulicznego i wprowadzenie
oszczednych rozwigzar opartych o diody LED. Jednym
z takich rozwiazan jest wprowadzenie inteligentnych
latarni, ktore zapalatyby sie po wykryciu ruchu przez
pewien czas. Zabieg ten przyczyni sie do oszczednosci
w budzecie miasta z tytutu mniejszego poboru energii
elektrycznej.

Cel operacyjny VI.4 - integracja transportu
publicznego

W ramach tego celu operacyjnego priorytetem powinno
by¢ dazenie do integracji taryfowo - biletowej z koleja
i innymi Srodkami komunikacji w catej Aglomeracji
Watbrzyskiej. Ponadto zostanie wybudowany wezet
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rymek 2 tradygjon

Cel operacyjny Charakterystyka, narzedzia realizacji
przesiadkowy przy stacji  kolejowej  Swidnica
Przedmiescie oraz parkingi Park+Ride i BiketRide przy
gtownych drogach wjazdowych do miasta.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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4. Plan wdrozenia elektromobilnosci w Swidnicy

W  ponizszym  rozdziale  przedstawiono
dziatania instytucjonalne i administracyjne
niezbedne do wdrozenia Strategii rozwoju
elektromobilnoéci w Swidnicy. Zestawiono je

zharmonogramem i  okreslono  ryzyka
4.1. Zakres i metodyka
elektromobilnosci

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci
w Swidnicy zostata oparta o istniejgce
rozwigzania techniczne dostepne na rynku
oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne.
Do potencjalnych rozwigzah technicznych
mozna zaliczy¢:

energie elektryczng,

sprezony gaz ziemny CNG i skroplony gaz
ziemny LNG,

wodor.

Rynek oraz branza pojazdéw elektrycznych
w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej.
Jest to spowodowane coraz wiekszym
zainteresowaniem wséréd samorzadow
i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwdj sieci tadowarek oraz akumulatoréw,
ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego
zasiegu). Obecnie  pojazdy elektryczne
pozwalajg na przejechanie dystansu na
poziomie okoto 100-200 km, przez co idealnie
nadaja sie do ruchu miejskiego. Gtéwna
blokadg rozwoju technologii jest wysoka cena
samochodéw osobowych, ktéra oscyluje
w granicach  120-180 tys. zi. Autobusy
elektryczne wykorzystywane w transporcie
miejskim sg dwa razy drozsze od pojazdéw
0 napedzie konwencjonalnym. Pomimo tego
autobusy elektryczne zdobywaja coraz wiekszg
popularnos¢ ze wzgledu na istnienie
instrumentéw  finansowych  wspierajgcych
rozwoéj elektromobilnosci dla samorzadoéw,

wystepujace przy ich realizacji. Przedstawione
w tym rozdziale obszary i zadania s3
wynikowymi kierunkow  zdefiniowanych
w strategii,  powstaltych na  podstawie
charakterystyki miasta.

analizy strategii rozwoju

korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna
uzyska¢ poprzez ich implementacje oraz
obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.

Pojazdy napedzane gazem ziemnym CNG s3g
zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz
charakteryzujg sie niskim zainteresowaniem ze
wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania
tego paliwa w Polsce. Powstanie takiego
punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji
lub wyposazeniem istniejgcej w dodatkowa
infrastrukture do dystrybucji gazu.
W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
wymagana jest budowa dodatkowego
zbiornika kriogenicznego do jego
przechowywania. Sprezony gaz ziemny (CNG)
moze by¢ uzytkowany w kazdym rodzaju
pojazdéw, pod warunkiem posiadania
odpowiedniej instalacji. Zasieg pojazdow
napedzanych CNG wynosi okoto 300 - 400 km
ijest odpowiedni do realizacji szeroko
rozumianych ustug publicznych takich jak
np. wywoz $mieci.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest
eksploatowanie pojazdéw  napedzanych
wodorem. Przemieszczajg sie one dzieki
silnikom elektrycznym zasilanym pradem
wytwarzanym z czystego wodoru w ogniwach
paliwowych (w zwigzki z powyzszym nie
emitujg szkodliwych substancji do atmosfery).
Jednga z zalet takiego rozwigzania technicznego
w srodkach transportu jest wiekszy zasieg niz
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pojazdow elektrycznych zasilanych
z akumulatoréw i wynosi okoto 400-600 km. Do
wad uzycia wodoru w transporcie obecnie
zaliczajg sie  przede  wszystkim  brak
dostepnosci czystego wodoru na rynku,
problemy z jego magazynowaniem oraz wysoki
koszt budowy stacji tankowania.

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych
opartych o wodér oraz gaz ziemny, realizacja
strategii zostanie wykonana poprzez zakup
taboru  autobusowego oraz  pojazdéw
komunalnych zasilanych energia elektryczna.
Zadania, ktére wymagajg duzego poboru
mocy, bedga obstugiwane pojazdami zasilanymi
paliwami konwencjonalnymi spetniajgcymi
normy spalania EURO 6.

Zakup taboru autobusowego napedzanego
energig elektryczng jest uzasadniony analizg

4.2.

Udoskonalenie funkcjonowania transportu
zbiorowego jest w stanie doprowadzi¢ do
redukcji  oddziatywania  transportu  na
srodowisko.

W tym celu dziatania

zmierzajace do:

nalezy prowadzic

utatwienia pojazdom transportu
publicznego sprawnego przejazdu przez
pomocy

specjalnych faz w sygnalizacji Swietlnej

miasto  przy wdrozenia

przeznaczonej dla komunikacji zbiorowe;j,

udostepniajgcej przejazd przez
skrzyzowanie bez zatrzymywania,
realizacji zrbwnowazonej polityki

parkingowej - niwelujgcej zatrzymywanie
i parkowanie przykraweznikowe,

wprowadzania uspokojenia ruchu
w postaci np. stref TEMPO-20 lub 30 wraz
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wielokryterialng napedu w ramach Analizy
kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, pod warunkiem
uzyskania dofinansowania zewnetrznego.
Warianty zostaty ocenione w skaliod 1 do 5w
poszczegblnych aspektach jakosciowych:

technicznym,

spotecznym,

dostepnosci technologicznej,
srodowiskowym,
ekonomiczno-finansowym.

Najwyzsza ocene uzyskaty autobusy o
napedzie konwencjonalnym (3,62) oraz
autobusy elektryczne z tadowarkami plug-in
i pantografowymi (3,60).

Publiczny transport zbiorowy

z zastosowaniem nowoczesnych
procedur inzynieryjnych, aby uefektywni¢
bezpieczehstwo ruchu drogowego,

przeprowadzania na biezgco audytéw
BRD,

wraz z pozbywaniem sie

newralgicznych i krytycznych  miejsc
uktadu komunikacyjnego,

systematycznego usprawniania stanu
technicznego infrastruktury
komunikacyjnej poprzez stale
wymieniany tabor (wraz
zuwzglednieniem realizacji dyrektyw

unijnych odnoszacych sie do emisji
zanieczyszczen do atmosfery),
unowoczes$niania przystankow
komunikacyjnych,

inwestowania w tabor zeroemisyjny.
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4.2.1.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru

optymalnych pojazdéw w komunikacji miejskiej

Autobusy akumulatorowe mogg by¢ tadowane
dwiema metodami: za pomocg pantografu,
tadowania
tadowarkami typu plug-in. W tadowarkach
pantografowych, dzieki
tadowania  wysokim pradu
(30-60A) mozliwe jest dotadowywanie
akumulatoréw podczas postoju na petli. Nawet
10-minutowe dotadowanie pozwala wydtuzy¢
zasieg autobusu o 20 - 40 km. tadowarki typu

rownolegle  z mozliwoscig
zastosowaniu
natezeniem

plug-in, ktére stuzg do fadowania pojazdow na
dtuzszych postojach, np. na terenie zajezdni w
porze nocnej, wykorzystujg zwykle prad
o niskim natezeniu, co przekiada sie na
mniejszy spadek zywotnosci akumulatoréw.
Ztego wzgledu najczesciej pojazdy s3
tadowane niskim pragdem metodg plug-in na
zajezdni w porze nocnej, natomiast podczas
eksploatacji sa

4.2.2.
i punktéw tadowania

dotadowywane  podczas

W Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw  zeroemisyjnych
przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej do
elektryfikacji catkowitej wskazano linie 1, 6 oraz
7, a do czesciowej linie 50 i 52. Elektryfikacja
linii  bedzie  przeprowadzona etapami,
stopniowo do przeprowadzanych zakupow
nowego taboru. Uzupetniajgco autobusy
elektryczne akumulatorowe bedg kursowaty na

postojow na petlach. Dzieki powyzszemu
rozwigzaniu autobus moze wykona¢ wiecej
kilometréw przed
koniecznym zjazdem na tadowanie. W Analizie
kosztow i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej wybrano wariant

wruchu  liniowym,

tadowania pojazdow elektrycznych
z wykorzystaniem  metody plug-in  oraz
pantografu. Pojemnos¢ akumulatorow

zostanie tak dobrana, aby zapewni¢ realizacje
kurséw bez ryzyka roztadowania, a co za tym
idzie unieruchomienia pojazdu na trasie.

Przy napetnieniach wystepujacych
w komunikacji miejskiej w Swidnicy,
zdecydowano sie na wybo6r autobuséw klasy
MAXI, ktére majg mozliwos¢ zabrania na
pokiad okoto 90 pasazeréw, w tym 30
pasazerdw na miejscach siedzacych.

Lokalizacja i wybér linii autobusowych transportu publicznego

liniach 4, 10, 12, 30 i 60 w porach
0 zmniejszonym zapotrzebowaniu na pojazdy,
na liniach  catkowicie lub  czeSciowo
zelektryfikowanych. Do zapewnienia ciggtosci

Swiadczenia  ustug  przewozowych na
elektryfikowanych liniach niezbedne beda
stacje szybkiego i wolnego tadowania,

dedykowane dla 11 autobusoéw elektrycznych
w ruchu.

76



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku
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i '

E. PLATER

LEGENDA

Linie elektryfikowane catosciowo

Linla1 o Petla
Linia6

Linia? Izl tadowarka
Linie elektryfikowane czesciowo terenowa

————— Linia 50 i 52
————— Linia51i53 tadowarka
= wybrane kursy @ plug-in SLOWIANSKA

—

rynek 2 tradycanni

COLGATE

'WOKULSKIEGO

X 0§
% i Tk

Q*k

TN STRZELINSKA

Rys. 4.3 Elektryfikacja linii autobusowych

Zrédto: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej na terenie Swidnicy

4.2.3.
niepetnosprawnych
Linie wybrane do tzw. “elektryfikacji"

przebiegaja przez obszary o najwiekszej
gestosci zaludnienia w miesScie oraz penetrujg
obszar Scistego centrum. Wprowadzenie
pojazddéw zeroemisyjnych na tych relacjach jest
wskazane miedzy innymi mozliwoscig obstugi
najwiekszej ilosci oséb, w tym starszych
i niepetnosprawnych 0 znacznych
ograniczeniach ruchowych. Kazdy pojazd

Dostosowanie taboru do potrzeb mieszkancéw, w tym oséb

wprowadzany do eksploatacji w Swidnickiej

komunikacji miejskiej powinien spetniac
wymagania okreslone w Planie
zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu Zbiorowego. Wedtug tego

dokumentu nowe pojazdy powinny spetniac
6 pozadanych standardow ustug
przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej.
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rynek z fradycian

Dopuszczenie do obstugi
linii komunikacyjnch
autobuséw, ktérych

Sredni wiek nie
przekracza 9 lat

Ligzeiie oo iyjpesarels Zobowigzanie operatora

do statego dazenia aby
obstuga linii
komunikacyjnych

wszystkich autobuséw w
urzadzenia swietlne i
akustyczne informujace
o trasie przejazdu i
aktualnie osiggnietym
przystanku
komunikacyjnym (dla
0s6b gtuchoniemych i
niedowidzacych)

odbywata sie
autobusami
spetniajacymi coraz
WyZzsza norme emisji
spalin

Dopuszczanie do obstugi
linii komunikacyjnych
wytgcznie autobusow z
niska podtogga,
przystosowanych do
przewozu os6b
niepetnosprawnych, w
tym na wézkach
inwalidzkich
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4.3. Pozostate zadania komunalne

Do obstugi pozostatych zadan komunalnych
w pierwszej  kolejnosci  powinny  zostac
zakupione pojazdy o napedzie elektrycznym.
Docelowo zadania komunalne powinny by¢

Zakup samochodéw osobowych i
dostawczych o napedzie
elektrycznym do obstugi jednostek
miejskich i zadann komunalnych

(2020-2024)

obstugiwane z wykorzystaniem pojazdéw
zeroemisyjnych (m.in. 30%) oraz
niskoemisyjnych.

Zakup pojazdéw specjalnych
zasilanych energig elektryczng
spetnienie wymogow ustawy o

elektromobilnosci

(2025-2029) i (2030-2035)

4.4, Harmonogram niezbednych inwestycji w celu

wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii zostat zaplanowany na
caty okres referencyjny w latach 2020-2035.
Przygotowano go w przekroju dwoch cykli 5-
letnich i jednego 6-letniego. Harmonogram

dziatah zostat sporzadzony na bazie gtéwnych
obszaréw wsparcia elektromobilnosci, dziatan
instytucjonalnych i administracyjnych oraz
dziatan z zakresu Smart City.

Tab. 4.1 Szczegétowy harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii rozwoju

elektromobilnosci

Cel operacyjny

Dziatania

Cel strategiczny | - Wprowadzenie zielonego tadu w samorzadzie

Cel operacyjny 1.1 - odnowa taboru uzytkowego
do zadan komunalnych

Nabywanie i odtwarzanie pojazdow
zeroemisyjnych  dedykowanych  do
realizacji zadan publicznych innych niz
przewozy w komunikacji miejskiej, np.

Smieciarki, zamiatarki, pojazdy
dostawcze, ciezarowe oraz ciggniki
rolnicze itp.

Zlecanie zadan publicznych z

uwzglednieniem posiadania co najmniej
10% pojazdéw  elektrycznych  lub
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Cel operacyjny

Dziatania

pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
od 2022 roku oraz 30% od 2028 roku.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.2 - wprowadzenie ekologicznych
samochodow stuzbowych do floty urzedu
obstugujacego Gmine Miasto Swidnica

Wymiana
spalinowych na elektryczne przez urzad
obstugujacy Gmine Miasto Swidnica.

uzytkowanych  pojazdow

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.3 - obstugiwanie pojazdami
zeroemisyjnymi zadan komunalnych w Scistym
centrum miasta

Odpowiednie planowanie wykorzystania
zeroemisyjnych pojazdéw komunalnych
do realizacji zadan przede wszystkim w
centrum miasta.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 1.4 - stworzenie sieci
ogélnodostepnych tadowarek zlokalizowanych
przy budynkach uiytecznosci publicznej

Koordynacja i wspieranie tworzenia sieci
ogélnodostepnych  stacji
samochodow elektrycznych.

tadowania

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel strategiczny Il - Rozwoj zero i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej

Cel operacyjny 11.1 - modernizacja infrastruktury
transportu publicznego

Budowa infrastruktury tadowania
autobuséw zeroemisyjnych,

Dostosowanie infrastruktury zajezdni
autobusowej do obstugi autobuséw

zeroemisyjnych  (np. budowa lub
przebudowa myjni)

Budowa wiat przystankowych
z zasilaniem fotowoltaicznym
Wyposazenie przystankéw w tablice
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
i panele e-papierowe z rozktadami jazdy
real-time

Wdrazanie antyzatok dla autobuséw
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Cel operacyjny

Dziatania

Wymiana stacjonarnych automatow
biletowych

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Cel operacyjny 11.2 - usprawnienie komunikacji
miejskiej

Uprzywilejowanie komunikacji zbiorowej
np. poprzez system przyznajacy wysoki
priorytet w formie zielonego Swiatta dla
pojazddw komunikacji miejskiej.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Zainstalowanie urzadzen zliczajgcych
pasazerow oraz wdrozenie
oprogramowania  analizujgcego ich
podrdze

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Przeprowadzanie biezacej analizy
punktualnosci komunikacji miejskiej na
podstawie danych z zainstalowanych
modutdéw GPS w celu dostosowania
rozktadu jazdy do  rzeczywistych
warunkéw drogowych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny 11.3 - ograniczenie emisji
generowanej przez komunikacje publiczng

Zakup i odtwarzanie  autobusow
zeroemisyjnych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035
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Cel operacyjny

|

Dziatania

Cel strategiczny Il - Uruchomienie swidnickich ekobenefitow

Cel operacyjny I11.1 - stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych budowe
infrastruktury tadujacej

Wprowadzenie zwolnienia z podatku od
nieruchomosci dla punktéw tadowania
pojazdoéw elektrycznych.

Okres realizacji:
2020-2024

Cel operacyjny Il1.2 - stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochodéw
zero i niskoemisyjnych

Mozliwos¢ wprowadzenia ulg w podatku
od Srodkoéw transportowych
zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny I11.3 - obnizenie stawek za
parkowanie dla uzytkownikéw ekologicznych
pojazdow

Cel operacyjny IV.1 - promowanie
elektromobilnosci wsréd mieszkancéw Swidnicy

stawek za
Ptatnego
uzytkownikéw pojazdow
i zeroemisyjnych.

Obnizenie parkowanie

w Strefie Parkowania dla

nisko-

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Umieszczanie informacji dotyczgcych

zalet i skutkéw elektromobilnosci na
stronach samorzadowych, w prasie
lokalnej oraz mediach
spotecznosciowych,

Przeprowadzenie kampanii

informacyjnej w formie plakatéw i ulotek

oraz spotéw tematycznych
wyswietlanych na monitorach
zamontowanych w autobusach
miejskich, Urzedzie Miejskim,
w poczekalniach centrum
przesiadkowego

Przeprowadzenie akcji edukacyjnych,

warsztatow, kurséw eco-driving'u

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029
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Cel operacyjny

Dziatania

Cel operacyjny IV.2 - wzmacnianie Swiadomosci
ekologicznej mieszkarncow

Cel operacyjny V.1 - rownomierny rozwdj sieci
punktéw tadowania pojazdow na terenie miasta

Umieszczenie na terenie Miasta maszyn
do recyclingu szklanych i plastikowych
butelek oraz puszek po napojach

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Koordynacja i wspieranie tworzenia sieci
ogblnodostepnych  stacji  tadowania
samochodow elektrycznych.

Budowa sieci stacji tadowania roweréw
elektrycznych

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V.2 - ograniczenie emisji
pochodzacej z samochodéw prywatnych w
centrum miasta

Wprowadzanie stref parkowania tylko dla
pojazdéw zeroemisyjnych w centrum
miasta.

Okres realizacji:
2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V.3 - poprawa bezpieczenistwa
ruchu drogowego

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu
w formie stref TEMPO 20 i 30 oraz
utworzenie woonerf'ow.
Ograniczenie ruchu samochodowego w
Scistym centrum miasta.
Stworzenie kolorowych krawedzi przy
przejsciach dla pieszych

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny V.4 - rozwoj przyjaznej
infrastruktury rowerowej i pieszej

Rozbudowa systemu drog rowerowych
Rozbudowa i poprawa jakosci chodnikow
parkingowych dla
rowerow (stojaki rowerowe)

Tworzenie miejsc

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035
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Cel operacyjny

\ Dziatania

Cel strategiczny VI - Inteligentne rozwijanie Swidnickiej mobilnosci

Cel operacyjny VI.1 - zwiekszenie stopnia
wykorzystania miejsc parkingowych

Wdrozenie  dynamicznego  systemu
informacji parkingowej

Dostosowanie stawek i granic Strefy
Ptatnego Parkowania

Okres realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny VI.2 - mobilna integracja ustug
miejskich

Wprowadzenie aplikacji miejskiej
na urzadzenia mobilne t3czacej roézne
ustugi miejskie

Okres realizacji:
2025-2029

Cel operacyjny VI.3 - modernizacja oswietlenia
ulicznego

Modernizacja oSwietlenia ulicznego.

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029, 2030-2035

Cel operacyjny VI.4 - integracja transportu
publicznego

Integracja taryfowo-biletowa
z transportem lokalnym
i ponadlokalnym.

Budowa wezta przesiadkowego przy
stacji kolejowej Swidnica Przedmie$cie
Budowa parkingdéw Park+Ride i Bike+Ride

Okresy realizacji:
2020-2024, 2025-2029

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponizej zaprezentowano harmonogram
inwestycji, ktérych realizacja jest niezbedna w
celu wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci. Ponizsze cele i inwestycje

przedstawiono na wykresie Gantta, a kolorami
zaznaczono czas ich realizacji oraz priorytet
realizacji (czerwony - wysoki, z6ity -
przecietny, ).
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Tab. 4.2 Rozmieszczenie w czasie niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii rozwoju

elektromobilnosci

Zadania w ramach
poszczegoinych celéw
operacyjny

1.1 - odnowa taboru w
jednostkach miejskich i
zlecanie zielonych zadan

publicznych

1.2 - wymiana pojazdéw
stuzbowych urzedu
obstugujacego Gmine
Miasto Swidnica

priorytet ‘20 23 4 25 26 21 28 29 30 31

1.3 - obstugiwanie
pojazdami zeroemisyjnymi
zadar komunalnych w
$cistym centrum miasta

1.4 - budowa tadowarek dla
pojazdéw na parkingach
zlokalizowanych przy
budynkach uzytecznosci
publicznej

11.1 - modernizacja
infrastruktury transportu
publicznego

11.2 uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej

11.2 zainstalowanie urzadzen
zliczajacych pasazeréw oraz
analizujacych ich podroéie

11.2 - zainstalowanie
modutéw GPS w autobusach
i przeprowadzanie biezacej
analizy punktualnosci
komunikacji miejskiej

11.3 - odnowa taboru

111.1 - stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych
budowe infrastruktury
tadujacej

111.2 - - stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy
samochodéw
zeroemisyjnych i
niskoemisyjnych

111.3 - obniienie stawek za
parkowanie w Strefie
Ptatnego Parkowania dla
uzytkownikéw pojazdow
nisko- i zeroemisyjnych.

IV.1 - promowanie
elektromobilnosci wsréd
mieszkaricow Swidnicy
IV.2 - wzmacnianie
Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow

33 34 '35

R B
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rynek z tradytjami

Zadania w ramach
poszczegoinych celéw
operacyjny

priorytet

V.1 - réwnomierny rozwoj
sieci punktéw tadowania
pojazdéw na terenie miasta

V.1 - budowa stacji
tadowania rowerow
elektrycznych

V.3 - wprowadzenie stref
parkowania tylko dla
pojazdéw zeroemisyjnych
(bezptatnych) oraz
ograniczonego ruchu

V.3 - wprowadzenie stref
uspokojonego ruchu i
woonerf'ow

V.3 - stworzenie
kolorowych krawedzi przy
przejSciach dla pieszych

V.4 - rozbudowa systemu
drég rowerowych i poprawa
jakosci chodnikéw

V.4- rozhudowa i poprawa
jakosci chodnikow

V.4 - tworzenie miejsc
parkingowych dla roweréw
(stojaki na rower)

VI.1 - wdrozenie
dynamicznego systemu
informacji parkingowej

VI.1 - dostosowanie stawek
i granic Strefy Platnego
Parkowania

VI.2 - wprowadzenie
aplikacji miejskiej
na urzadzenia mobilne
faczacej réine ustugi
miejskie

VI.3 - modernizacja
oswietlenia ulicznego

V1.4 - integracja taryfowo-
biletowa z transportem
lokalnym i ponadlokalnym.

V1.4 - budowa wezta
przesiadkowego przy stacji
kolejowej Swidnica
Przedmiescie

V1.4 - budowa parkingéw
P+R i B+R

Zrédto: Opracowanie wiasne

23 24 ‘25 ‘26 ‘27 ‘28 ‘29 ‘30 ‘31 ‘32 ‘33 ‘34 ‘35
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4.5.
Strategia rozwoju elektromobilnosci jest
dokumentem, ktoéry wskazuje kierunki

rozwoju miasta w zakresie elektromobilnosci
w dtugim (15-letnim) okresie. Okreslone cele
strategiczne oraz operacyjne pozwolg na
wdrozenie wizji elektromobilnosci zgodnej
z prawodawstwem krajowym oraz
ogoélnokrajowymi strategiami na terenie
Swidnicy. Zarzadzanie procesem wdrazania
Strategii ma za zadanie gwarantowac¢ wysoki
stopien elastycznosci, dopasowywany do
aktualnych uwarunkowan wewnetrznych,
mozliwosci budzetowych, jak ienergicznie
zmieniajgcej sie sytuacji prawnej, spotecznej
i gospodarczej miasta.

Celem zachowania ciggtej aktualnosci
dokumentu oraz nalezytego poziomu jego
realizacji, we wrzesniu 2019 r. powotano do
zycia zesp6t konsultacyjno-programowy ds.
koordynacji wdrazania irealizacji zapisow
Strategii rozwoju elektromobilnosci. W skfad
zespotu wchodza:

zastepca Prezydenta Swidnicy
(przewodniczacy zespotu),
Sekretarz Miasta,
dyrektorzy Wydziatow;

Transportu,
Drog i Infrastruktury Miejskiej,
Funduszy Zewnetrznych i
Rozwoju Gospodarczego,

Gospodarki

i Architektury,

Przestrzennej

inspektor Wydziatu
i Infrastruktury Miejskiej,
podinspektor Wydziatu Transportu,
Miejskiego Przedsiebiorstwa

Komunikacyjnego ,Swidnica” sp. z o.o0.

Drég

prezes

W pracach zespotu, na
przewodniczgcego zespotu,

zaproszenie
moga

87

L]

Struktura i schemat organizacyjny wdrazania strategii

uczestniczy¢ inne osoby w charakterze
konsultantéw i opiniodawcow.

Do zadan Zespotu nalezy opracowanie
zatozen dot. Strategii rozwoju
elektromobilnoéci na terenie Swidnicy w
zakresie:

przygotowania propozycji i okreslenia
dziatan kierunkowych rozwoju
elektromobilnosci,

zebrania informacji i danych o stanie
obecnym rozwoju elektromobilnosci na
terenie Swidnicy z uwzglednieniem:

odpowiedniego udziatu pojazdow
elektrycznych we flocie urzedu
obstugujagcego  Gmine
Swidnica,

Miasto

odpowiedniego udziatu pojazdow
zeroemisyjnych przy wykonaniu
zadan publicznych i we flocie
komunikacji miejskiej,

monitorowania i raportowania

obecnej liczby punktow
tadowania i pojazdow
zeroemisyjnych na terenie
Swidnicy,

cyklicznych analiz kosztow
i korzysci wykorzystania
pojazdéw  zeroemisyjnych we

flocie komunikacji miejskiej,

wyznaczenia priorytetow i celéw
strategicznych w rozwoju
elektromobilnosci na terenie Swidnicy,

okreslenia kierunku rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych.

Projekty inwestycji lub dziatania
o charakterze nieinwestycyjnym beda
opracowywane, a nastepnie przekazywane
prezydentom resortowym przez: zespot ds.



oyt s P
koordynacji wdrazania i realizacji zapisow
Strategii, wybrane wydziaty merytoryczne
Urzedu Miejskiego, spotki komunalne oraz
jednostki organizacyjne. Zakres projektéw
inwestycyjnych bedzie zgodny z obowigzkami
okreslonymi w zapisach Strategii
elektromobilnosci. Przydziat zadan do
podmiotéw ilustruje grafika.

Projekty, ktorych realizacja planowana bedzie
przez wyzej wymienione jednostki, bedga
przekazane do prezydentéw resortowych
oraz Skarbnika Miasta. Przedstawione
zadania zostang przeanalizowane,
uwzgledniajgc przede wszystkim:

= predyspozycje budzetowe miasta,

m zgodnos¢ projektu z konkretnymi
celami zapisanymi w Strategii,

=  wplyw realizacji zadania na
spoteczno-gospodarczy miasta i jakosc
zycia mieszkancow.

rozwoj

Zaakceptowane przez Prezydenta Miasta
Swidnicy propozycje projektéw zostang
uwzglednione w budzecie miasta Swidnicy
oraz przyjete do realizacji po podijeciu
uchwaty przez Rade Miejskg Swidnicy.
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Ogerator (MPK
"Swidnica") /

Organizator
(Grr)ina Miasto
Swidnica

Wydziat Drog i
Infrastruktury
Miejskiej (w tym
Biuro Strefy
Ptatnego
Parkowania)

Wydziat
Funduszy
Zewnetrznych i
Rozwoju
Gospodarczego

Wydziat
Promogji

Sekretarz
WIENE]
(Wydziat
Administracyjno
-Gospodarczy)

Wydziaty
i jednostki
zbieznie z
zakresem

merytorycznym
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+ zakup zeroemisyjnych
autobusoéw, budowa
infrastruktury
tadowania pojazdéw

» 0szczedne
o$wietlenie miasta
* inwestycje zwigzane z
infrastrukturg
drogowg
*zarzadzanie i
organizacja ruchu
drogowego
+zadania zwigzane z
obstuga i
funkcjonowaniem
Strefy Ptatnego
Parkowania

*modernizacja
infrastruktury i
usprawnienie
transportu miejskiego

+zadania zwigzane z
wdrazaniem Smart
City

* pozyskiwanie
finansowania
zewnetrznego na
dziatania
uwzglednione w
Strategii

»prowadzenie dziatan
zwigzanych z
promowaniem
elektromobilnosci
wsréd mieszkancéw

+zarzadzanie flotg
pojazdéw Urzedu
Miejskiego

+ finalizowanie innych
zadan
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4.6. Planowane dziatania
Strategii
W celu promogji elektromobilnosci

i podniesienia $Swiadomosci oraz poziomu
wiedzy wéréd mieszkancéw Swidnicy, jednym
zelementdbw  wdrazania  strategii  beda
planowane akcje informacyjno-promocyjne.
Dziatania beda prowadzone w Srodkach
masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz w pojazdach komunikacji
miejskiej. Ponadto, aby dotrze¢ do jak
najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest
przygotowanie materiatéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku
i przystepnej formie. Beda one dotyczyly
planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia
elektromobilnosci oraz rozwoju koncepgji
Smart City. Zostang uzyte roézne formy
rozpowszechniania informacji np. poprzez
plakaty, ulotki. Podczas dziatah promocyjnych
wskazane  jest  zastosowanie  tworzyw
przyjaznych Srodowisku (np. pochodzacych
z recyklingu).

Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla
srodowiska sposoby przemieszczania sie
m.in. pieszo, rowerem, komunikacjg miejska.
Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww.
srodkéw transportu do poruszania sie
w miescie, wypierajagc tym samym udziat
samochoddéw osobowych.

Specjalne akcje zostang zainicjowane podczas
Europejskiego Dnia bez Samochodu oraz
Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu. Dodatkowo  przeprowadzone
zostang warsztaty i promocja tzw. Eco-drivingu.
Obejmowa¢ beda  zajecia  edukacyjne
wskazujgce na korzysci ptynace z poruszania
sie  pojazdami  zeroemisyjnymi  (aspekt
ekonomiczny oraz korzysci Srodowiskowe).

Dobrym przyktadem w promog;ji
elektromobilnosci  jest  Stuttgart,  ktory
zorganizowat w 2016 r. wydarzenia

—

rynek 2 tradycanni

informacyjno-promocyjne

informacyjne [ testowe dotyczace
elektromobilnosci dla 100 studentéw i uczniow
szkét jezykowych w trzech dzielnicach miasta
oraz impreze rowerowg dla mieszkancow
bioracych  udziat w  Miedzynarodowym
Kongresie Miast dla elektromobilnosci.

Widocznym elementem promocji wdrozonych
rozwigzan bedzie odpowiednie, wskazujace na
ekologiczny rodzaj napedu, oznakowanie
autobuséw bezemisyjnych i niskoemisyjnych.

Rys. 4.4 Prelekcje dla mieszkaricéw w Stuttgarcie

Zrédto: 2MOVE2 - Moving together for a better
mobility

T

BOSH 92003

Rys. 4.5 Oznakowanie informacyjne o
zastosowanym napedzie w pojezdzie w Swidnicy

Zrédto: MPK , Swidnica”
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Innym wzorem wartym nasladowania jest
Malaga, ktéra przeprowadzita kampanie
zachecajgca do korzystania z bardziej
wydajnych oraz zréwnowazonych S$rodkéw
transportu. W ramach akcji mozna byto za
darmo przetestowa¢ pojazdy elektryczne
(samochody i rowery). Kampania byta gtéwnie
skierowana do uczniéw i ich rodzicéw oraz
studentow. Dzieki temu beneficjenci uzyskali
praktyczne informacje oraz poznali zalety
pojazdoéw elektrycznych.

W zakresie dziatan informacyjno-
promocyjnych w tematyce elektromobilnosci

4.7.  Zrédta finansowania
Finansowanie inwestycji moze by¢
zrealizowane przez pozyskanie srodkéw

z programow krajowych i unijnych, m.in.:

Narodowego Funduszu

Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

Ochrony

Funduszu Niskoemisyjnego Transportu,
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko

Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Lista priorytetowych programéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej na 2020 rok obejmuje ochrone
atmosfery poprzez programy:

System Zielonych Inwestycji (GIS - Green

Investment Scheme) - Kangur -

Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty.

Nowym projektem wspierajgcym  rozwodj
przyjaznych  dla  Srodowiska rozwigzan
transportowych jest Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu (kierowany przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej). Program ma na celu wsparcie
projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. W
Rozporzadzeniu Ministra Aktywow

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

warto wyréznic takze organizatora stotecznego
transportu - Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie, ktéry wymaga od operatoréw

oznakowania  zero i niskoemisyjnych
autobusoéw napisami informacyjnymi
0 napedzie zastosowanym w pojezdzie.

Podobne rozwigzanie zastosowano w Swidnicy
przy oznaczaniu pojazdéw elektrycznych
wprowadzonych do ruchu w maju 2020 r.
Praktyke te nalezatoby kontynuowac po
wprowadzeniu nowych pojazdéw  zero-
i niskoemisyjnych.

Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczego6towych warunkow
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia
udzielonego ze Srodkow Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. 2019 poz.
2538) okreslono, ze wsparcie moze zostac
udzielone na zakup miedzy innymi:

autobusu elektrycznego - w wysokosci
55% kosztow kwalifikowanych do objecia
wsparciem, przy czym nie wiecej niz 1,045
mlin zt na 1 pojazd,

autobusu napedzanego wodorem -
w wysokosci 55%

kwalifikowanych, przy czym nie wiecej niz

kosztéw

2min zt na 1 pojazd.

Wsparcie moze by¢ tez udzielone na programy
edukacyjne promujgce wykorzystanie energii
elektrycznej, wodoru, gazu ziemnego i innych
paliw alternatywnych. Maksymalna warto$¢
wsparcia moze wynosi¢ 100% kosztow
kwalifikowanych , ktére nie mogg by¢ nizsze niz
50 tys. zt i nie moga przekroczy¢ 850 tys. zt.
Funduszem  Niskoemisyjnego  Transportu
objety jest takze zakup nowych pojazdow
znapedem elektrycznym, gazem ziemnym,
wodorem. Dofinansowanie jest uzaleznione od
wielkosci, kategorii i napedu pojazdu -
maksymalnie moze wynies¢ 30% kosztow

20
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kwalifikowanych i nie wiecej niz wyznaczona
kwota dla danego typu pojazdow.

Finansowanie inwestycji bedzie mozna
pozyska¢ takze z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Dolnoslgskiego
2021-2027 oraz Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko. W trakcie
sporzadzania Strategii nie zostaty jeszcze
ostatecznie okreslone kierunki wsparcia
dedykowane w Regionalnym Programie
Operacyjnym oraz poziom alokacji. Obszary
wsparcia bedg zgodne z projektowanymi
celami polityki spojnosci na okres perspektywy
finansowej 2021-2027: bardziej przyjazna dla
$rodowiska, niskoemisyjna Europa dzieki
promowaniu czystej i sprawiedliwej

4.8.

L]

transformacji energetyki, zielonych
i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu
zamknietym, przystosowania sie do zmiany
klimatu oraz zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem, atakze celem szczegétowym:
planowanie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej poprzez zakup nisko-
i zeroemisyjnego  taboru na  potrzeby
publicznego transportu zbiorowego
(miejskiego i podmiejskiego) wraz z niezbedng

infrastruktura (element uzupetniajacy
w projekcie - stacje fadowania pojazdéw
elektrycznych, stacje tankowania  paliw
alternatywnych). Maksymalny poziom

dofinansowania UE w nowej perspektywie
finansowej wyniesie 55% kosztéw
kwalifikowalnych.

Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem

Strategii rozwoju elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnosci zaktada
uzyskanie takze nastepujacych efektow
ekologicznych:

ograniczenie emisji lokalnej gazéw takich
jak: CO,, NOy,
niemetanowych NHMC i niemetanowych

weglowodoréw

lotnych zwigzkéw organicznych NMVOC,
czastek statych PM, poprzez wymiane
autobuséw z silnikami diesla na autobusy
zeroemisyjne oraz zmniejszenie udziatu
podrézowania komunikacji
indywidualnej o napedzie spalinowym na
komunikacji

Srodkami
rzecz podrézy Srodkami
indywidualnej o napedzie zeroemisyjnym
i korzystania ze S$rodkéw komunikacji
zbiorowej,
spore
w centrum miasta poprzez docelowe
strefy
pojazdow

ograniczenie  niskiej  emisji

wprowadzenie wyznaczone;j
parkowania wytgcznie dla

zeroemisyjnych,

obnizenie emisji hatasu generowanego
w miescie zastapienia
autobuséw z silnikami Diesla autobusami

w wyniku

zeroemisyjnymi oraz poprzez obnizenie
udziatu pojazdéw spalinowych w gronie
indywidualnych srodkéw transportu,

ograniczenie emisji lokalnej na skutek
spadku
indywidualnych

wykorzystania pojazdow
uzyskanego poprzez
rozwdj infrastruktury rowerowej majacy
zacheci¢ do korzystania z tego S$rodka
transportu,

ograniczenie ruchu lub wprowadzenie
stref uspokojonego ruchu np. TEMPO 20
lub 30, pozwalajac na utworzenie ulicy
typu woonerf z zielenig,

zmiana zachowan  komunikacyjnych
mieszkancéw, propagowanie dojazdow
do centrum miasta innymi $rodkami
samochéd osobowy

z napedem konwencjonalnym,

komunikacji niz

wzrost Swiadomosci mieszkancow

Swidnicy na temat ekologii,
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zwiekszenie atrakcyjnosci
miejskiej  docierajacej
zaktadow  w strefach
wtym Watbrzyskiej

komunikacji
obecnie do

ekonomicznych,
Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, gdzie rozbudowywane s3
tereny przemystowe. Przetozy sie to na
ruchu

poprawienie warunkoéw

drogowego wskutek zredukowania liczby

podrézy realizowanych samochodami
osobowymi na rzecz komunikacji
miejskie;.

Wdrazanie Strategii rozwoju elektromobilnosci
dla Gminy Miasto Swidnicy oprécz korzysci

4.9, Analiza

oddziatywania

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

lokalnych dodatkowo wptynie pozytywnie na

realizacje  postanowien  Planu  Rozwoju
Elektromobilnosci w  Polsce:  w zakresie
wprowadzania do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych, floty urzedowych

samochodéw elektrycznych, tworzenia nowych
punktow tadowania w miescie (w tym na
obszarze centrum), a takze implementacji
systemu miekkich instrumentéw wsparcia dla
konsumentéw samochodow elektrycznych.
Co wazniejsze,  przeprowadzenie  dziatan
wskazanych w Strategii pozwoli na spetnienie
wymogoéw wskazanych w art. 35 i 36 ustawy
zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

na srodowisko, y4

uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian

klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Dziatania wpisane w Strategie rozwoju
elektromobilnosci wpisujg sie w cele unijnej
Strategii Europa 2020 w odniesieniu do zmian
klimatu: ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu
z 1990 r. Dokument wpisuje sie takze
w dziatania zawarte w Narodowym Programie
Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej m.in.:

modernizacja infrastruktury
Srodkéw transportu przyczyniajacych sie
do zmniejszenia emisyjnosci transportu

oraz

drogowego,

infrastruktury  dla
koniecznej do
aut,

hybrydowych,

rozwaj paliw
alternatywnych
upowszechnienia innowacyjnych

w tym pojazdow

elektrycznych,  wykorzystujgcych  gaz
ziemny oraz inne paliwa alternatywne,
wykorzystanie  paliw  alternatywnych
(w szczegblnosci gaz ziemny i energia
elektryczna) w publicznym transporcie
drogowym.

Emisja szkodliwych dla Srodowiska substang;ji
zalezy gtéwnie od rodzaju napedu i sposobu jej
wytwarzania, a nie od systemu dostarczania
Jednym z istotnych
aspektow realizacji inwestycji jest obnizenie

paliwa do pojazdu.
emisji zanieczyszczen w nizszych warstwach

atmosfery  poprzez  wykorzystanie  jak
najwiekszej liczby pojazdéw niskoemisyjnych

badz zeroemisyjnych.
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Tab. 4.3 Wystepowanie zmian klimatycznych i ich wptyw na funkcjonalnos¢ infrastruktury elektrycznej

. . Poziom Sposéb minimalizacji
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw e P et J
Ryzyko zostanie
ograniczone w ramach
zakupu pojazdow
elektrycznych oraz
Umiarkowany - wystepowanie infrastruktury
Srednie - w rezultacie wysokich temperatur moze dostosowanej do pracy
ocieplania sie klimatu | przeloiy¢ sie na prace silnikéw w wysokich
Wzrost i narastajacej liczbie w pojazdach (przegrzewanie temperaturach.
temperatur, upalnych dni w sie silnika, zwiekszony pobor Sredni Zachowanie znacznie
upaly okresie letnim ryzyko mocy ze wzgledu na wigkszej rezerwy
jest moiliwe do klimatyzacje) oraz stacji magazynowej energii w
wystapienia tadowania pojazdéw celu zapobiegniecia
zeroemisyjnych catkowitego
roztadowania
akumulatoréw w
pojazdach $wiadczacych
zadania publiczne.
Srednie - ilos¢
wystepujacych dni
deszczowych Wykorzystanie
z gwattownymi wiasciwego systemu
(nawalnymi) opadami Umiarkowany - gwattowne odwodnienia
Intensywne powinno okresli¢ sie¢ | opady deszczu moga wplynaé infrastruktury do
opady deszczu | jako umiarkowang - | na bezpieczeristwo i swobode tadowania pojazdow,
(w tym nasilajaca sie liczba przemieszczania sie srodkami | Sredni wyposazenie pojazd6w
zagroZenie dni opadéw w okresie transportu oraz na stan komunikacji miejskiej
powodziowe) letnim przewainie techniczny stacji ftadowania oraz obstugujacych
podczas wytadowan pojazdéw zadania komunalne
atmosferycznych. w wysokiej klasy
Zagrozenie ogumienie.
powodziowe
niewielkie
Srednie - najczesciej
wystepujace w porze
wiosenno-letniej wraz Nieznaczacy - zagrozenie
z intensywnyjmi wystqpl?jeywy}qunie w W celu minimalizacji
opadami; w wyniku przypadku uderzenia pioruna. zagrozenia infrastruktura
Burze ' Niski do fadowania pojazdéw

czego jego
czestotliwosc nalezy
okresli¢ na podobnym
poziomie jak ryzyko z
nim zwigzane

Prawdopodobierstwo
wystapienia zjawiska nalezy
okresli¢ jako niewielkie.

zostanie wyposazona
w instalacje odgromowa.
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. . Poziom Sposob minimalizacji
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw T 2agroenia
W celu ograniczenia
potencjalnych skutkéw
wystapienia silnych
wiatrow infrastruktura
s Umiarkowany - silne do fadowania pojazdéw
Srednie - ryzyko ) . . i
L oraz porywiste wiatry powinna by¢
wystapienia wiatréw . i .
.. potencjalnie moga wplywa¢ na zlokalizowana w
0 znacznej sile mogace RN . -
i uszkodzenie sieci bezpiecznym miejscu
. . wplynac na stan . : Eo
Silne wiatry . energetycznej, co moie Sredni oddalonym od drzew.
infrastruktury do o, i
N przetoiyc sie na przerwy w Zakup agregatow
tadowania pojazdéw . .. . X
. dostawie energii elektrycznej pradotwérczych na
oraz infrastruktury .o T . .
) dostarczanej m.in. do zasilania nieoczekiwane
energetycznej. i .
pojazdéw. wylaczenie pradu.
Zachowanie rezerwowych
pojazdéw zasilanych
gazem CNG lub paliwem
konwencjonalnym.
Zniwelowanie ryzyka
poprzez zakup pojazdéw
dostosowanych do pracy
Umiarkowany - niska i ujemna w bardzo niskich
temperatura moze wplynac na temperaturach oraz
Srednie - zjawisko prace pojazdéw (zwiekszony uzywanie odpowiedniej
Niskie wystapienia bardzo pobor energii ze wzgledu na klasy ogumienia
niskich temperatur wigczone ogrzewanie, spadek | . | dostosowanego do
temperatury, . e . L Sredni .
mréz naleiy okresli¢ jako pojemnosci akumulatora), a skomplikowanych
$rednie, gtéwnie takie na stan techniczny warunkow
w okresie zimowym | nawierzchni jezdni (szczegélnie atmosferycznych.
w potaczeniu z opadami Wyposazenie pojazdow
deszczu i Sniegu). realizujacych zadania
publiczne w akumulatory
o odpowiedniej
pojemnosci.
W celu ograniczenia
Niski - rzeczywisty wptyw na ryzyka w pojazdach
funkcjonowanie i sytuacje nalezy zastosowac
Rzadkie - zjawisko ruchu drogowego moie mie¢ niezawodne systemy
Mgly wystepowania mgly | tylko gesta i intensywna mgta. Niski oswietlenia zewnetrznego

nalezy uznac za
rzadkie

W rezultacie wystepuje
ograniczona widocznos$¢
wszystkich uzytkownikéw
drogi

pojazdéw (w tym
przeciwmgielnego).
Instalacja elektronicznych
tablic informujacych
o utrudnieniach w ruchu.
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e . Poziom Sposob minimalizacji
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw e et
Srednie - opad
. : P y’ o . . . Ograniczenie ryzyka
$niegu naleiy okresli¢ Umiarkowany - $nieg moze ..
. L g . poprzez biezace kontrole
jako ryzyko $rednio spowodowac utrudnienia warunkéw
Intensywne prawdopodobne ze Zwigzane z poruszaniem si¢ "
- . e Sredni atmosferycznych
opady Sniegu wzgledu na pojazdéw po jezdni oraz . ) .
. . S " i podejmowanie
ograniczony przedziat ograniczy¢ widocznos¢ dla o .,
i . . odpowiednich dziatan
czasowy, w ktérym kierowcy pojazdu. . .
S interwencyjnych.
mote zaistniec

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.10.

Wdrazanie Strategii jest szczegdlnie istotne
z punktu widzenia beneficjentéow projektu,
awiec mieszkancéw miasta i innych oséb
korzystajacych z miejskich ustug
i infrastruktury. Dlatego, witasnie z punktu
widzenia spotecznego, bardzo istotne jest
monitorowanie tego procesu. Monitoring
wdrazania strategii powinien by¢ procesem
ciggtym, tak aby na biezgco informowad
o stopniu implementacji zalecen strategii
oraz jej wplywie na zycie mieszkancéw.
Podstawowym narzedziem stuzagcym do
obserwacji i oceny postepéw we wdrazaniu
Strategii moga by¢ wskazniki rezultatu,
przypisane do  poszczegbdlnych  celow
Strategii. Ich analiza i ocena bedzie stuzy¢
obserwacji zmian zachodzgcych w miescie
oraz tempa tych zmian. W sytuacji
niezadowalajgcej  realizacji  wskaznikow
nalezy przyspieszy¢ wdrazanie strategii lub
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zmieni¢ metody jej implementacji. Ponizsza
tabela prezentuje wskazniki, jakie mogg by¢
wziete pod uwage wcelu monitoringu.
Powinny one by¢ analizowane w odniesieniu
do ich parametréw docelowych i/lub
wzgledem ich parametrow sprzed wdrozenia
strategii. W przypadku trudnosci z ustaleniem
wartosci danego wskaznika, dopuszczalne
jest jego pominiecie przy monitorowaniu
wdrazania Strategii.

Ponizsze wskazniki powinny by¢ oceniane
regularnie, w odpowiednich dla nich
odstepach czasowych (przynajmniej raz w
roku). Ich ocena powinna bra¢ pod uwage ich
dotychczasowy stan, stan docelowy oraz
kierunek zmian. Dzieki temu mozliwa bedzie
lepsza ogdlna ocena przebiegu oraz efektow
wdrazania Strategii.
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Tab. 4.4 Monitoring wdrazZania Strategii

Liczba eksploatowanych pojazd6éw zero i niskoemisyjnych

Liczba sztuk oraz % w catym

Zespot ds. koordynacji wdrazania

1 w jednostkach miejskich o!'a-z ich ods.etek w calym taborze taborze jednostki Rosnacy i realizacji zapiséw Strategii
danej jednostki
| Wprowadzenie |.IC.Z ba 'eksploatowanyc.h po’jazdow ZEI‘O.I nISkoem.lsy]nych m.'e Liczba sztuk oraz % w calym Zespot ds. koordynacji wdrazania
. 2 | flocie uzytkowanych pojazdow w urzedzie obstugujagcym Gmine . . Rosnacy N .
zielonego tadu w . P . bt taborze jednostki i realizacji zapisow Strategii
samorzadzie Miasto Swidnica oraz ich odsetek w catej flocie
2 Liczba tadowarek zlokalizowanych przy budynkach . . . Zespot ds. koordynacji wdrazania
3 C L Liczba punktéw tadowania Rosnacy N .
administracji publicznej i realizacji zapisow Strategii
4 Liczha pojazdéw zeroeml.syjnych' oraz nlfkoemlsyjnych Liczha sztuk Rosnacy Zes'po} d.s. k?ord){n?c1| wdraz:inla
przeznaczonych do realizowania zadan publicznych i realizacji zapisow Strategii
zelr-::rl::ssz':lut: llx(tu(:l::.sowm Operator (MPK ,,Swidnica” sp. z
1 Liczha eksploatowanych autobuséw zeroemisyjnych . .yj y . jqq Rosnacy 0.0.) / Organizator (Gmina Miasto
na liniach komunikacji P
R Swidnica)
miejskiej w Swidnicy
Roczna liczha pasazeréw
2 Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej ko'rz'y st'aj'qcyc’h z kt?mumkaql Rosnacy Wydziat Transportu
.. miejskiej w Swidnicy (w tys.
Il - Rozw@j zero s
i niskoemisyjnej z asazerow) z
komunikacii Srednia predkosc Operator (MPK ,,Swidnica” sp. z
C .l 3 Srednia predkosé pojazdéw komunikacji miejskiej komunikacyjna autobuséw | Rosnacy, 25 km/h | o.0.) / Organizator (Gmina Miasto
miejskiej £
(w km/h) Swidnica)
Operator (MPK ,,Swidnica” sp. z
4 Liczba tadowarek do obstugi autobuséw elektrycznych Liczba sztuk Rosnacy 0.0.) / Organizator (Gmina Miasto
Swidnica)
Operator (MPK ,,Swidnica” sp. z
5 | Liczba autobusow wyposaiona w systemy zliczajgce pasazerow Liczba autobuséw Rosnacy 0.0.) / Organizator (Gmina Miasto

Swidnica)
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Cel strategiczny | l.p. Analizowany wskaznik Parametr wskainika Pozqd’a’ne zm!a|.1y Jednostka zhierajaca dane
wartos$¢ wskaznika
6 Liczha automatoéw biletowych z moiliwoscia ptatnosci karta Liczba automatéw Rosnacy Wydziat Transportu
Liczba tablic DIP na
7 Informacja pasaierska przystankach i weztach Rosnacy Wydziat Transportu
przesiadkowych
Odsetek autobuséw spetniajacych norme EURO 6 w ogéinej % autobusow z normg EURO Operator (M.PK ,,SW|dn'|ca s.p I
8 S P Rosnacy 0.0.) / Organizator (Gmina Miasto
liczhie pojazdow 6 w ogdlnej liczbie pojazdow s
Swidnica)
Liczba skrzyzowar z nadanym Wydziat Drég i Infrastruktury
9 Priorytet dla autobuséw priorytetem dla komunikacji Rosnacy Miejskiej
zhiorowej
1 Liczba wnioskéw o zwolnienie z/obnizenie podatku od Liczba whioskéw Rosnac Wydziat Funduszy Zewnetrznych i
Il - Uruchomienie nieruchomosci lub od Srodkéw transportowych ay Rozwoju Gospodarczego
Swidnickich Liczha wnioskéw o obnizenie stawek za parkowanie w Strefie Wydziat Drég i Infrastruktury
ekobenefitow 2 Ptatnego Parkowania dla uzytkownikéw pojazdéw nisko- i Liczba wnioskéw Rosnacy Miejskiej - Biuro Strefy Platnego
zeroemisyjnych Parkowania
Liczba przeprowadzonych prelekcji/warsztatéw dla iczh lekii 3 Rosnacy driat .
1 mieszkaficéw miasta Liczba prelekcji/warsztatow Wydziat Promocji
IV - Budowanie 5 Liczba maszyn do recyclingu szklanych, plastikowych butelek i Liczba maszyn Rosnacy Zes.po} c!s. k?OI’th:‘ile wdraz.'ima
, L. puszek po napojach i realizacji zapisow Strategii
ekoswiadomosci - - — —
mieszkafcéw 3 Popularnosé maszyn do recyclingu Masa zebranych odpadéw Rosnacy Zes.po} c!s. ki)OI’th:‘ile wdraz.'ima
[kg] i realizacji zapisow Strategii
. . Wartos$¢ pienieina Zespot ds. koordynacji wdrazania
4 Popularnos¢ maszyn do recyclingu . Rosnacy R .
przyznanych nagréd [w zi] i realizacji zapisow Strategii
Liczba ogélnodostepnych Zespot ds. koordynacji wdrazania i
V - Eko-rozwéi 1 Dostepnos¢ punktow tadowania samochodéw elektrycznych tadowarek do samochodéw Rosnacy realizacji zapisow Strategii
) elektrycznych (sztuk)
transportu - - . = P
indywidualnego Liczba ogélnodostepnych Zespot ds. koordynacji wdrazania i
2 Dostepnos¢ punktow tadowania roweréw elektrycznych fadowarek do roweréw Rosnacy realizacji zapisow Strategii
elektrycznych (sztuk)
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Liczba wydzielonych miejsc

Wydziat Drég i Infrastruktury

transportu

zintegrowanych

Udogodnienia dla kierowcéw pojazdéw zeroemisyjnych parkingowych tylko dla Rosnacy Miciskiei
pojazdéw zeroemisyjnych J5K1€)
e . . . A Wydziat Drég i Infrastruktury
Dlugos¢ drég objetych strefa uspokojonego ruchu Liczba kilometréw Rosnacy Miejskiej
Liczba zarejestrowanych
. s - :o pojazdow elektrycznych Zespot ds. koordynacji wdrazania i
Liczba pojazdéw zeroemisyjnych w Swidnicy i 0 innych napedach Rosnacy realizacji zapis6w Strategi
zeroemisyjnych
Odsetek zarejestrowanych polazc!ow zeroemisyjnych poza % pojazdow Rosnacy Zes.po} (!s. k?ord){n?cjl wdraz:ima
sektorem publicznym i realizacji zapisow Strategii
Dlugos¢ Sciezek rowerowych,
O . udziat procentowy drég dla Wydziat Drég i Infrastruktury
Dlugosc sciezek rowerowych, w tym o wysokich parametrach roweréw o wysokich Rosnacy Miejskiej
parametrach technicznych
Dtugos¢ chodnikow . L.
Jakos¢ chodnikéw o nawierzchni z plyt Rosnacy Wydziat Drog I In.fr.a struktury
. Miejskiej
betonowych oraz asfaltowej
Wydziat Drég i Infrastruktury
Liczba Tablic Informacji Parkingowej Liczba sztuk Rosnacy Miejskiej - Biuro Strefy Platnego
Parkowania
VI - Inte.l'lge'ntne Integracja ushug miejskich Llczba'z!nt?growanych L'l.s}ug Rosnacy Wydziat Fun?duszy Zewnetrznych i
rozwijanie miejskich w aplikacji Rozwoju Gospodarczego
smdruckle! Modemizacja oswietienia ulicznego Liczba ek(.)It.)glczr.\ych latarni z Rosnacy Wydziat Drog | In.fr-astruktury
mobilnosci czujnikami ruchu Miejskiej
Poziom integracji taryfowej miedzy poszczegélnymi srodkami Liczba pasazeréw
graci tarylowe) micazy p goiny korzystajacych z biletow Rosnacy Wydziat Transportu
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Liczba podmiotéw
zintegrowanych taryfowo ze
Swidnicka komunikacja
miejska, minimum w Rosnacy Wydziat Transportu
zakresie wspélnego biletu
okresowego lub
jednorazowego.
Lo . LICZba.mIEjSC parklngowych.z Wydziat Drég i Infrastruktury
Dostepnosc miejsc parkingowych podziatem na system P+R i Rosnacy ol
B4R Miejskiej
Masa €O, emitowanych Wydziat Drég i Infrastruktury
1 Dostepnos¢ miejsc parkingowych rocznie przez transport Malejacy Miejskiej - Biuro Ochrony
w Swidnicy (ton/rok) $Srodowiska
. Cele . N, coL Ma-sa NO, oraz czqs.t ek PM Wydziat Drég i Infrastruktury
ogélnostrategiczne Wielko$¢ emisji czastek statych PM oraz NO, w Swidnicy emitowanych rocznie przez . o
2 £ Malejacy Miejskiej - Biuro Ochrony
(systemowo- z transportu transport w Swidnicy : .
. Srodowiska
ekologiczne) (ton/rok)
Liczba dni w roku, w ktérych Wydziat Drég i Infrastruktury
3 Poziom zanieczyszczenia powietrza normy czystosci powietrza Malejacy Miejskiej - Biuro Ochrony
byty przekroczone Srodowiska

Zrédto: Opracowanie wiasne

929



rynek z fradycian

5.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

Akty prawne przytoczone w opracowaniu

Dyrektywa Rady z dnia 26 czerwca 1991 r. zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie majg by¢
podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdow
silnikowych

(Dz. Urz. L 242, 30.08.1991)

Dyrektywa Rady 93/59/EWG z dnia 28 czerwca 1993 r. zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan,
jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z
pojazdéw silnikowych

(Dz. Urz. L 186/21, 28.07.1993)

Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 marca 1994 r. odnoszaca
sie do srodkéw, jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
przez emisje z pojazdéw silnikowych i zmieniajgca dyrektywe 70/220/EWG

(Dz. Urz. L 100, 23.03.1994)

Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 pazdziernika 1996 r.
zmieniajgca dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych sie do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia
zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikbw o zaptonie iskrowym pojazdow
silnikowych

(Dz. Urz. L 282/64, 01.11.1996)

Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r.
odnoszaca sie do sSrodkéw majacych zapobiegac zanieczyszczeniu powietrza przez emisje
z pojazdéw silnikowych i zmieniajgca dyrektywe Rady 70/220/EWG

(Dz. Urz. L 350/1, 28.11.1998)

Dyrektywa Komisji 2002/80/WE z dnia 3 pazdziernika 2002 r. dostosowujaca do postepu
technicznego dyrektywe Rady 70/220/EWG odnoszaca sie do dziatan, jakie majg by¢
podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdow
silnikowych.

(Dz. Urz. L 291/20, 28.10.2002)

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007
r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazddw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro
6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw

(Dz. Urz. L171/1, 29.06.2007)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 459/2012 z dnia 29 maja 2012 r. zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady oraz rozporzgdzenie
Komisji (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do emisji zanieczyszczeh pochodzgcych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 6)

(Dz. Urz. L 142/16, 01.06.2012)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie
niektérych czesci i whasciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych

(Dz. Urz. L 226, 18.08.1997)
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Dyrektywa 2002/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 lipca 2002 r. w sprawie
zmniejszenia poziomu emisji substancji zanieczyszczajacych Srodowisko z silnikowych
pojazddw dwu- i trzykotowych oraz zmieniajgca dyrektywe 97/24/WE

(Dz. Urz. L 252/20, 20.09.2002)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013
r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow

(Dz. Urz. L 60/52, 02.03.2013)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/129 z dnia 16 stycznia 2019 r.
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do zastosowania etapu Euro 5
do homologacji typu pojazdéw dwu- lub tréjkotowych oraz czterokotowcow

(Dz. Urz. L 30/106, 31.01.2019)

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

(tj. Dz. U. 2020. poz. 908 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych

(tj. Dz. U. 2019 poz. 1155 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym

(tj. Dz. U. 2019 poz. 506 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych

(tj. Dz. U. 2019 poz. 1795)

Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze
srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

(Dz. U. 2019 r. poz. 2538)

Uchwata nr XLVI/1544/14 Sejmiku Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego z dnia 12 lutego 2014 r. w
sprawie uchwalenia Programu ochrony powietrza dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego.
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Dokumenty zrédtowe

Strategia Rozwoju Miasta Swidnicy na lata 2017-2023

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego
organizatorem jest Gmina Miasto Swidnica

Zatozenia do planu zaopatrzenia gminy w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla
miasta Swidnicy w perspektywie do 2030 r.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy Miasto Swidnica

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Swidnica - na lata 2016-2019 z
perspektywg do 2023 r.

Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w Swidnicy

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa dolnoslaskiego

. Program Ochrony Powietrza dla stref w wojewd6dztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018 r.

zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz z
planem dziatan krotkoterminowych

Wieloletni Plan Dziatalnoéci MPK ,Swidnica” sp. z 0.0. na lata 2020-2035

Plan inwestycyjny na lata 2016+2018 Tauron Dystrybucja

Plan Rozwoju na lata 2017+2022 Tauron Dystrybucja

Aktualizacja zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Swidnicy w perspektywie do 2030 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnosci w Polsce

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030

Strategia Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej z perspektywg do 2030 r.

Strategia rozwigzywania probleméw spotecznych w Gminie Miasto Swidnica na lata 2019-
2025

Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Miasta Swidnica 2015-2024

Fotografie autobuséw Volvo 7900 electric wykorzystano w opracowaniu dzieki uprzejmosci MPK
,Swidnica” Sp. z o.o.

102



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku ﬁ

7. Spis tabel

Tab. 2.1 Polski Indeks Jako$ci Powietrza wedtug GIOS ........ccooveveeeeeeeeeececieeeeseseesses s 13
Tab. 2.2 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla fabrycznie
nowych samochodéw osobowych wymagane do celdw homologacji......ccceevveveeerenienienieiinenicnienne 14
Tab. 2.3 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla fabrycznie
nowych pojazdow 2-kotowych wymagane do celdw homologacji......coevvecevinienieeniineneneeinenieneenens 15
Tab. 2.4 Dane pomiarowe dla stacji Swidnica - ul. Folwarczna w 2019 F......cc.coeeeeeeeereerereeneeneenennns 16
Tab. 2.5 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej w wozokilometrach liniowych w latach 2017-
20709 ettt ettt a ettt h et ke st £ e R etk en e ke Rt A e R et b e st ek en et e b et ek ent et e st s ese b ebe e ebeneeserenes 22
Tab. 2.6 Struktura pojazdow wedtug norm emisji spalin i typu pojazdéw na dzieh 23.04.2020r...23
Tab. 2.7 Struktura pojazdow wedtug wieku i typu pojazdodw w maju 2020 1. ..ccecerereeneerenerenieneennn 23
Tab. 2.8 Zestawienie liczby par pociggéw kursujgcych przez Swidnice - stan na dzieh 29.03.2020 r.
....................................................................................................................................................................... 25
Tab. 2.9 Niedobory jakosciowe i iloéciowe systemu komunikacyjnego w Swidnicy ........c..ccevveveneee 33
Tab. 2.10 Zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych w Swidnicy w latach 2014-
20708 ettt h et bt a et h et bt h st b btk a ke st E bt b et b e Rt e b et ek eat b e Rt e b et e b et b e st b ebenes 37
Tab. 2.11 Prognozowany przyrost zapotrzebowania na energie elektryCzng .......c.ccoceveveeereneeneennn 40
Tab. 2.12 Analiza SWOT wdrazania elektromobilno$ci W SWIdniCy........ccovvveeveeveevnreeeeeeereserenseseenens 41
Tab. 3.1. Cele strategiczne i operacyjne dla miasta SWidNiCa.......c..couevurverreeeeereeeeeeeeeeeeseeseseseeseessennes 65
Tab. 4.1 Szczeg6towy harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii rozwoju
ElEKErOMODIINOSE ittt ettt et b s bt e bbbt et bt b et e te e 79
Tab. 4.2 Rozmieszczenie w czasie niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii rozwoju
ElEKErOMODIINOSE ettt b e sttt b e st e st be st et et b b e saenee e 85
Tab. 4.3 Wystepowanie zmian klimatycznych i ich wptyw na funkcjonalnos¢ infrastruktury
Bl ENY CZINE] ettt ettt ettt b ettt h e bt e e bbb et e st bt e b et eneebesbebeneas 93
Tab. 4.4 Monitoring wWdrazania Strategii........cccceerrrirerieieinesetee ettt sttt s se e 96

103



@ Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku

8. Spis rysunkow

Rys. 2.1: Roczne wybrane dane ze stacji pomiarowej w latach 2017 - 2019.....cccecvvvvveneniecenenieniennen. 17
Rys. 2.2 Sredni dobOWY ruch = GPR W 2075 Fu.e.veceecveieeeeeeeeeceeee e seesses s sssss s saesss s snees 27
Rys. 2.3 Sredni dobowy ruch na odcinku miejskim = GPR W 2015 I .....ovuevrveeieeeereeeceeeesesessesseeseenns 27
Rys. 2.4 Obszar funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania .......c.coeeevenenenenncneneneeeneneceeenne 30
Rys. 2.5 Lokalizacja ogélnodostepnej infrastruktury tadowania w SWidnicy .......c.ceeeeveveververveecennn. 32
Rys. 2.6 Zuzycie energii eleKtryCzne] W SWIANICY ......co.oeveeverveceeeereseeseessesses s seessessesses s ssseessesssssnses 36
Rys. 2.7 Sie€ eleKtrOBNEIrZEIYCZNG ....cicivverieirirerieietsesie ettt sttt e st e s e e stessessesessessessessesessessensensons 38
Rys. 3.1 Udziat poszczeg6lnych nosnikéw energii wykorzystywanych w sektorze transportowym w
20T 4 ettt bbbt h et R et bt b et E e Rt b bt b et h e Rt b et b et b e s et e b et b et b e st e ebenes 53
Rys. 3.2 Udziat respondentow wedtug miejsca zamieszKania ......ccecverereeerienenieenienenienseresesseneennns 56
Rys. 3.3 Udziat respondentow wedtug mMi€jSCa PraCy ...ccccveverereirinierieieesie ettt 56
Rys. 3.4 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zakupu pojazdu z napedem elektrycznym.........cccc...... 58
Rys. 3.5 Korzystanie z systemu wypozyczalni rowerdw miejskich .......ccceceevenenennieneneneeneneeeenn 58
Rys. 3.6 Korzystanie z roweru elektrycznego w ramach wypozyczalni roweréw miejskich ............. 58
Rys. 3.7 Odpowiedzi na pytanie dotyczace wypozyczenia rowerdw miejskich ........ccoocevevnineneenene. 59
Rys. 3.8 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce najdogodniejszego miejsca do tadowania pojazdu
CIEKLIYCZNEEO ...ttt ettt ettt b et et et e b b et et e bt e b b et e st e b et et et e st ebesbeteneas 59
Rys. 3.9 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikdédw zachecajgcych do czestszego korzystania
Z KOMUNIKAC]i PUBIICZNE] ..ttt sttt ettt ettt e e 60
Rys. 3.10 Odpowiedzi na pytanie dotyczace dostosowania infrastruktury drogowej i przystankowej
do 0SOb 0 08raniCzZoNE] MODIINOSCH .....ovviiiiiiiriieee ettt sttt 61
Rys. 3.11 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce rozbudowy sieci sciezek rowerowych i poprawy stanu
JAKOSC CNOANTKOW. ...ttt ettt sttt b s bbbt be st et et e bt besbenbenea 61
Rys. 3.12 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zwiekszenia obecnego priorytetu autobuséw w ruchu
....................................................................................................................................................................... 62
Rys. 3.13 Odpowiedzi na pytanie dotyczace koordynacji i wspierania tworzenia ogdlnodostepnych
stacji tadowania samochoddw elektryCZNyCh ......cc.oiiiririiiec e 62
Rys. 3.14 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zmiany napedu obecnych pojazdéw przeznaczonych
do obstugi Zadan PUBIICZNYCH ..ottt st 62
Rys. 3.15 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce wprowadzenia zintegrowanego biletu z kolejg i innymi
srodkami komunikacji w Aglomeracji WathrzysKi€] ......cceveeiineneininirieniceseseseesesessesseeseessessenees 62
Rys. 3.16 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zastapienia obecnie stosowanych autobuséw nowymi
z ekologicznym napedem elektryCZNY M . ...ttt se s esaesbe s e essenae s 63
Rys. 3.17 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce stworzenia systemu roweru miejskiego wraz z
wprowadzeniem pojazdéw wyposazonych w silnik elektryczny wspomagajacy jazde........cccoveneeee. 63
Rys. 3.18 Odpowiedzi na pytanie dotyczgce wptywu elektromobilnosci na poprawe jakosci zycia
W SWITNICY 1orviieiieietce ettt a s as st a s st e s as st st ssesee s s s e sssesessssssessassassansnsesans 63
Rys. 4.1 Wizualizacja stanu obecnego - ul. Ofiar OSwiecimskiCh.......ccoevverneennennerceneeneees 75
Rys. 4.2 Wizualizacja przyktadowych zmian ukierunkowanych na poprawe BRD i uwzgledniajgcych
zrébwnowazony rozwdj mobilnosci miejskiej (ul. Ofiar Oswiecimskich).......coveeevrerneinnenrcereene 75
Rys. 4.3 Elektryfikacja linii aUtODUSOWYCH ...c..ooviiiiiiiiiiiniccccecee ettt s 77
Rys. 4.4 Prelekcje dla mieszKancOdw W STUTEZArCIE ......ccvvvererereirieirieieinieenteene ettt 89
Rys. 4.5 Oznakowanie informacyjne o zastosowanym napedzie w pojezdzie w Swidnicy ............... 89

104



